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Tento prikladovy dokument vznikol na zaklade silného dopytu od pilotov na sieti IVAO, ktori sa chceli
naucit alebo zdokonalit v komunikacii sriadiacim letovej prevadzky. Obsahuje len ¢ast Standardnych
komunikacnych postupov, kedze nie vSetky su vyuzitelné pre ucely lietania na sieti IVAO. Vdaka povahe skor
,tutoridlovej“ je ur¢eny viacmenej zaciato¢nikom a novacikom.

Ide o doplnkovy material k dokumentu ,Prirucka zakladov leteckej frazeoldgie pre pilota na sieti
IVAO“.

Sedé bloky textu oznacuju komunikdciu medzi zemou a lietadlom, éervené ¢&isla [1] oznaluju
vysvetlivky k jednotlivym Castiam spravy.

Na konci dokumentu je slovnik pojmov pre zlepSenie pochopenia niektorych slov z leteckej
terminoldgie.



PRVOTNE OHLASENIE SA, ZIADANIE POVOLENIA K ODLETU

PILOT: Stefanik Veza [1], dobry defi, Slovakial [2] skigka spojenia [3].
ATC: Slovakial, Stefanik veza, dobry der, pocujem vas za 5 [4], davajte [5].

PILOT: Stefanik veza, Slovakial, stojisko 3 [6], Ziadam o schvalenie IFR letového planu do Kosic [7], informécia
Delta na palube [8], QNH 1003 [9].

ATC:  Slovakial, povolené do Kosic, informacia Delta spravna, QNH 1003, draha v pouzivani 31 [10], odlet
NIT 8A [11], pocCiatocné stupanie 5000 stop [12], nastavte odpovedac 6701 [13].

PILOT: Letovy plan schvaleny, draha v pouzivani 31, odlet NIT8A, pociatocné stupanie 5000 stop, odpovedac
6701, Slovakial.

ATC:  Slovakial, spatné precitanie spravne [14], spustanie schvalené [15], vytlacenie nosom smerom na juh,
zavolajte pre rolovanie [16].

PILOT: Spustanie schvalené, vytlacenie smerom na juh, pre rolovanie zavolam.

[1] - Volaci znak LZIB_TWR. Vo vSeobecnosti volaci znak ndjdeme napisany napriklad na mapach k letisku.

[2] - Volaci znak lietadla. Pouzity je v tvare volaci znak spolo¢nosti a Cislo, ktoré prislicha letu.

[3] - Skuska spojenia je Ziadost operatora radiostanice o ohodnotenia kvality prijmu druhou stanicou.
Nahradza otdzku ,ako ma pocujete?”.

[4] - Ohodnotenie kvality prijmu. Znamkuje sa opacne ako v skole, 5 je najlepsi, 1 najhorsi prijem. Spolu
s ohodnotenim moze prist aj odporucanie ako napr. ,pridajte hlasitost mikrofénu”.

[5] - Slovo, ktorym ATC vyjadri svoju pripravenost prijimat vasu spravu.

[6] - Cislo parkovacieho miesta, na ktorom lietadlo stoji.

[7] - Samotna Ziadost, t. j. preco vlastne ATC volame. Ziadame schvalit letovy plan podla IFR pravidiel —
pristrojovy let.

[8] - ATIS informacia o pocasi a aktualnej situdcii na letisku, ktora je vysielana neustale periodicky na

urcitej letiskovej frekvencii. Pred hldsenim je nutné tdto informaciu skontrolovat, meni sa minimalne
1x za hodinu a vZdy je oznacena urcitym pismenom, v tomto pripade je to D - delta. Zvy¢ajne obsahuje
informaciu o pocasi, o drahe v pouZivani a o $pecidlne informacie/vystrahy, ako napriklad vypnuty
radiomajak alebo iné. Je nutné si dat pozor, aky ATIS ¢lovek naladi — na niektorych letiskach byvaja
rozliSené na priletové a odletové, pripadne inak.

[9] - Letiskové QNH — tlak redukovany na hladinu mora. Tento Udaj sa nastavuje do vyskomera vzdy, ked
sa lietadlo nachadza pod prevodnou vyskou/letovou hladinou. Udaj o QNH je klG¢ovy pre
zabezpecenie bezpednych rozstupov, preto je nutné ho vidy po prijati zopakovat.

[10] - Draha v pouZivani — ktora draha sa aktudlne pouziva pre vzlet.

[11] - Standardna odletova trat, ktord vedie z drahy 31 a7 po vystupny bod z koncovej riadenej oblasti
letiska Stefanik.

[12] - PocCiatocné stupanie je vyska, do ktorej lietadlo Standardne mieri od momentu odlepenia sa od drahy.

Je to tieZ vyska, ktora je nastavena do autopilota pri Starte. Da sa najst v mapach, pripadne zavisi od
povolenia ATC.

[13] - Odpovedat, transponder, squawk, xpndr. Stvoréislie identifikujtce lietadlo na radare ATC.

[14] - ATC je povinny potvrdit spatné precitanie pri tomto obsirnom povoleni, aby nedoslo
k nedorozumeniu, nesprdvnej interpretacii povolenia a pod.

[15] - Fraza ,spustanie schvalené” opréaviuje pilota IFR letu zacat v pripade pripravenosti Startovanie
pohonnych jednotiek.

[16] - Fréza ,vytlacenie nosom smerom na juh” umozriuje pilotovi Ziadat pozemny personal o pushback.

,Nosom smerom na juh” znamena orientacne nasmerovanie lietadla, ktorym planuje ATC neskor po
vytlaéeni pilota poslat. ,,zavolajte pre rolovanie” znamena , dajte mi vediet, akonahle budete plne
pripraveni zacat rolovanie k drahe”.



ROLOVANIE A VZLET

PILOT:
ATC:
PILOT:

[1]

PILOT:
ATC:
PILOT:

[2]

ATC:
PILOT:
ATC:
PILOT:

[3]
[4]
[5]

ATC:

PILOT:

[6]
[7]

(8]

Stefanik veza, Slovakial, pripraveny rolovat.

Slovakial, rolujte po ploche, F na vyckavacie miesto drahy 31[1].

Rolujem po ploche, F, na vyckdvacie miesto drahy 31, Slovakial.

- Pilot dostal pokyn rolovat s lietadlom po odbavovacej ploche (apron), taxiway F na vyckévacie miesto
drahy 31 —to znamen3, Ze ak nedostane dalsie povolenie, zastavi lietadlo pred vstupom na drahu 31 —
t. j. na vy¢kdvacom mieste na taxiwayi F.

Veza, Slovakial, Ziadam krizovat drahu 22[2].

KriZzovanie drahy 22 povolené.

Krizovat drahu 22 povolenég, Slovakial.

- Pred vstupom na dréhu 22, ktord krizuje taxiway F je nutné Ziadat povolenie o jej krizovanie. Casto
vsak ATC vyda toto povolenie skor ako je pilot ndteny si to vyZiadat.

Slovakial, prevadzka Airbus A320, poloha finale drahy 31, potvrdte prevadzku v dohlade[3].
Potvrdzujem, prevadzka v dohlade, Slovakial.

Slovakial, za pristavajucim Airbusom vstupte na drahu 31, za[4], ohlaste pripraveny k odletu [5].

Za pristavajucim Airbusom vstupujem na drahu 31, ohlasim pripraveny k odletu, Slovakial.

- Pilot dostal informaciu o prevadzke, ktora obsahuje typ lietadla, jeho momentélnu poziciu a Ziadost
o potvrdenie vizualneho kontaktu. Je nutné vSimnut si poutzitie slov ,potvrdte” a ,,potvrdzujem®.

- ATC vydal podmienkové povolenie, po prelete Airbusu, ktory bol na findle ma pilot lietadla s volacim
znakom Slovakial povolené vstlpit na drahu a pripravit sa na vzlet.

- Pilot sa ohlasi v momente, kedy je plne pripraveny vzlietnut — t. j. vSetky povinné Gkony ma spravené
a lietadlo je pripravené na vzlet. VSimnite si pouZitie slova ,odlet” namiesto ,vzlet”.

Slovakial, vietor 314 stupriov 10 uzlov[6], vzlet draha 31 povoleny[7], po vzlete kontaktujte Stefanik
Radar, frekvencia 134,925[8].

Vzlet z drahy 31 povoleny, po vzlete Stefanik Radar, 134,925, Slovakial.

- Informacia o vetre, smer z ktorého fuka a jeho sila. Tato informacia sa neopakuje.

- ,€arovna“ fraza, povolujuca vzlietnut. Je nutné vSimnut si pouZzitie slova ,vzlet”. Toto je jedina fraza a
situdcia, kedy sa slovo vzlet pouZije, pri kazdej inej situdcii sa pouZiva slovo ,odlet”.

- Pilot sa preladi na danu frekvenciu aZ po vzlete, t. . vo vzduchu, nie na zemi. Ak by totiz prisiel prikaz
prerusit vzlet po par sekundéach od vydania povolenia kvéli naruseniu ochranného priestoru drahy
napriklad letiskovym vozidlom, preladené lietadlo by sa ovela zdihavejsie zastavovalo.




PO VZLETE A STUPANIE DO CESTOVNEJ HLADINY

PILOT: Stefanik Radar, Slovakial, po vzlete, vyska 2500 stop[1], stiupam 5000[2].
ATC:  Slovakial, Stefanik Radar, radarovy kontakt[3], stupajte na letovu hladinu 120[4].
PILOT: Stupam hladina 120, Slovakial.

[1] - Prvotny kontakt obsahuje informaciu, v akej situacii sa lietadlo nachadza, v akej aktudlnej vyske...

[2] - ...a tieZ aj vysku, do ktorej je lietadlo povolené nastupat pri pociatoénom stipani (kapitola 1,
poznamka [12].

[3] - Dolezita fraza zo strany ATC, ktora pilotovi oznamuje, Ze ho ATC vidi na radarovej obrazovke a teda
nie je nutné vyuzit postupy pri proceduralnom riadeni.

[4] - Povolenie od ATC pokracovat v stipani do novej letovej hladiny.

ATC:  Slovakial, pokracujte priamo NIT[5].

PILOT: Priamo na NIT, Slovakial.

[5] - ATC udelil povolenie na skratenie trate, lietadlo meni smer a leti priamo na NIT bez ohfadu na trasu
odletovej trate.

ATC:  Slovakial, prejdite na Bratislava Radar, frekvencia 132,355[6].
PILOT: 132,355, Slovakial.

[6] - Pokyn ATC na preladenie sa a ohlasenie sa dalSiemu stanovistu.
/pilot sa preladuje na 132,355/

PILOT: Bratislava Radar, Slovakial, momentalne hladina 090, stipam 120, priamo na NIT[7].
ATC:  Slovakial, Bratislava Radar, radarovy kontakt, stipajte letova hladina 230. [8]

PILOT: Stupam na hladinu 230, Slovakial.

[7] - Opat prvy kontakt, obsahujici momentélnu vysku a posledné udelené povolenia.
[8] - Povolenie od ATC pokracovat v stupani spolu s informaciou o radarovom kontakte.
ATC:  Slovakial, zastavte stupanie teraz[9].

PILOT: Rozumel, zastavujem stupanie, letova hladina 190, Slovakial. [10]

ATC:  Slovakial, pokracujte v stdpani na hladinu 230.

PILOT: Pokracujem v stupani na hladinu 230, Slovakial.

[9] - Doplnujuce slovo ,teraz”, pripadne ,okamzite” si vyZzaduje okamzity zasah do riadenia lietadla.
[10] - Zopakovanie a ohlasenie aktualneho stavu.



NA CESTOVNEJ HLADINE

ATC:
PILOT:
ATC:

(1]
[2]

ATC:
PILOT:

(3]

ATC:

PILOT:

(4]
(5]
(6]

(7]

Slovakial, stupajte viac ako 1500 st6p za minutu, kvoli separdcii[1].

Neschopny kvéli hmotnosti[2], Slovakial.

Rozumel, radar.

- ATC pozaduje od pilota rychlejsie stupanie spolu s udanim doévodu.

- Pilot vSak oznami neschopnost lietadla udrzovat tuto vertikalnu rychlost, ktorej dévodom je prilis
vysokd hmotnost lietadla na dany vykon motorov. ATC teda hlada iné rieSenie situdcie.

Slovakial, tocte dolava kurz 080 kvéli vyhnutiu sa burkovému mraku[3].

Dolava kurz 080, Slovakial.
- ATC odklonil lietadlo od planovanej trate spolu s uvedenim dévodu, preco sa tak stalo.

Slovakial, pokracujte priamo na DEDIS[4], ocakavajte ILS drahy 01[5], Standardna priletova DEDIS
1A[6], ohlaste pripraveny klesat[7].

Pokracujem priamo na DEDIS, o¢akavam ILS 01, DEDIS1A, pre klesanie zavolam, Slovakial.

- Opat dalsie povolenie od ATC skratit si trat a letiet priamo na bod DEDIS.

- Informacia pre pilota, aku drahu a typ priblizenia ma o¢akavat pre pripravu kokpitu a briefing.
- Pilot tiez dostal informdciu, akym sposobom sa od posledného bodu vo svojom letovom plane
dostane k ILS priblizeniu drahy 01.

- Fraza, ktorou ATC ddva moznost pilotovi pripravit sa na zostup.

KLESANIE A PRIBLIZENIE

ATC:

PILOT:

Slovakial, ked budete pripraveni, klesajte do hladiny 130[1], dosiahnite 130 nad DEDIS[2], ohlaste
opustenie hladiny 230[3].

Ked' pripraveny, klesam do hladiny 130, 130 nad DEDIS, klesanie ohlasim, Slovakial.

(lietadlo sa pribliZi k Top of Descent, zacina klesat)

PILOT:
ATC:

(1]
[2]

(3]
(4]

ATC:
PILOT:

Bratislava Radar, Slovakial, opustame letovu hladinu 230, klesame 130. [4]

Rozumel, radar.

- ATC udelil povolenie na klesanie vopred, ponechava na pilotovi zaciatok zostupu pre efektivne
naplanovanie.

- PoZiadavka zo strany ATC je dodrzat tato minimalnu hladinu nad bodom DEDIS, preto ponechdva
zaCiatok zostupu na pilota.

- Dalsia poZiadavka je upovedomenie ATC o zacati zostupu.

- Pilot ohlasil zaciatok klesania, podla poZiadavky od ATC.

Slovakial, pre dalSie informacie kontaktujte KosSice Radar, frekvencia 119,85, dopocutia.

Prechadzam na 119,85, dopocutia, Slovakial.

/preladenie na Kosice Radar, pilot si pred kontaktom vyZiada a predita - vypocuje ATIS/



PILOT: KoSice Radar, Slovakial, priamo na DEDIS, momentalne hladina 140, klesam do 130, informdcia India
na palube, QNH 1005. [5]

ATC:  Slovakial, KoSice Radar, dobry den, radarovy kontakt, informacia India spravna, klesajte do 8000 st6p
na QNH 1005([6] a pokracujte po Standardnej priletovej trase DEDIS1A pre ILS drahy 01.

PILOT: Klesam do 8000 stép, QNH 1005, standardnd priletova DEDIS1A pre ILS drahy 01, Slovakial.

[5] - Podobne ako pri prvom ohlaseni sa Bratislava Radar poloha a vyska lietadla s poslednymi
povoleniami, v pripade kontaktovania pribliZovacieho stanoviska letiska sa tiez potvrdi spravnost ATIS
spravy a QNH.

[6] - ATC musi potvrdit spravnost informacii na palube. Ak by pilota opravil v niektorom z udajov, pilot
musi zopakovat tento opraveny Udaj pre potvrdenie ATC.

ATC:  Slovakial, klesajte do 2500 st6p, vysoka rychlost povolena[7], urychlite klesanie[8].

PILOT: Klesam 2500 stop, vysoka rychlost povolend, urychlujem zostup, Slovakial.
[7] - ATC povolilo letiet lietadlu pod FL100 viac ako 250 kts.
[8] - ATC ziada lietadlo klesat strmsie ako obvykle.

ATC:  Slovakial, tocte vlavo kurz 040[9], poloha 8 namornych mil juzne od letiska[10], povolené ILS
priblizenie na drahu 01, ohlaste usadeny v lokalizéri. [11]

PILOT: Vlavo kurz 040, povolené ILS 01, ohlasim usadenie, Slovakial.

[9] - ATC udelilo lietadlu vektor pre naletenie do priblizovacieho luca ILS drahy 01.
[10] - Spolu s povolenim ILS pribliZzenia prichadza aj informdcia o aktualnej polohe, ktora sa vsak neopakuje.
[11] - Pilot dostal inStrukciu ohlasit sa akonéahle bude zrovnany s horizontalnou osou ILS li¢a — lokalizéra. To

je moment, kedy ma letisko priamo pred sebou a nachadza sa na dlhom finale drahy.

PILOT: Usadeny v lokalizéri[12], draha 01, Slovakial.

ATC:  Slovakial, udrzujte rychlost 160 a viac uzlov po 4 namornu milu DME ILS01[13] a kontaktujte KoSice
Vezu na frekvencii 120,4.

PILOT: Rychlost 160 a viac po 4 NM, prechadzam na KoSice Vezu, 120,4, dopocutia, Slovakial.

[12] - Pilot ohlasuje usadenie v lokalizéri, ¢im potvrdzuje Uspesné navedenie na dlhé finale.

[13] - Instrukcia od ATC prikazuje pilotovi udrzovat rychlost minimalne 160 uzlov IAS po 4 namornu milu
podla systému DME ILS pribliZzenia drahy 01. BlizSie ako 4 NM méZe uz pilot [ubovolne menit rychlost
lietadla podla potreby. Takyto druh poZiadavky sa pouziva najma v pripadoch ak je za nasim lietadlom
na pribliZzenie zaradené iné, rychlejsie, ktoré nas moze dobehnut.

/preladenie na Kosice Vezu, frekvencia 120,4MHz/



NEVYDARENE PRIBLIZENIE

PILOT:
ATC:

PILOT:

[1]

ATC:

PILOT:

[2]

Kosice Veza, dobry den, Slovakial usadeny v ILS drahy 01.

Slovakial, KosSice veza, dobry den, pokracujte v ILS drahy 01, o¢akavajte neskoré povolenie na
pristatie, poradie 2. [1]

Pokracujem v ILS drahy 01, poradie 2, Slovakial.

- Vezovy riadiaci upovedomil pilota, Ze pred nim sa nachadza este jeden stroj ,poradie 2“ a teda ma
ocakavat neskoré povolenie na pristatie.

Slovakial, pokracujte Standardnou procedurou pre nevydarené priblizenie kvoli prevadzke na
drahe[2], draha 01 a prejdite na KoSice Radar, 119,85.

Pokracujem procedurou pre nevydarené priblizenie, prechadzam na KoSice Radar, 119,85 , Slovakial.

- KedZe lietadlo pred nami nestihlo uvolnit drahu, ATC vydal prikaz na opakovanie priblizenia pomocou
Standardnej procedury pre nevydarené priblizenie. Zaroven ATC odovzdal lietadlo riadiacemu letove;j
prevadzky na radarovom pribliZzovacom stanovisti. Lietadlo teraz vykonava stipanie do vysky urcenej
v mapach a sleduje trasu uvedend v mapach.

/preladenie na Kosice Radar/

PILOT:

ATC:

PILOT:
3]
[4]

ATC:

PILOT:

PILOT:
ATC:
PILOT:

KoSice Radar, Slovakial, pokracujem procedurou pre nevydarené priblizenie na drahu 01, krizujem
1900, stupam do 3500 stop. [3]

Slovakial, KoSice Radar, po dosiahnuti 3500 st6p, tocte vpravo kurz 210 pre radarové navedenie na ILS
drahy 01. [4]

Po dosiahnuti 3500 stop, toc¢im vpravo kurz 210 pre radarové navedenie na ILS drahy 01, Slovakial.
- Opat prvy kontakt, ozndmenie o stave a vyske lietadla.

- ATC prevzal zodpovednost za navigaciu lietadla do polohy vhodnej pre usadenie sa v lokalizéri ILS
drahy 01.

Slovakial, klesajte do 2500 stop, tocte vlavo kurz 040, ste 8 mil juzne od letiska, povolené ILS drahy 01,
ohlaste usadeny.

Klesam do 2500, vlavo kurz 040, povolené ILS drahy 01, ohlasim usadenie, Slovakial.

Usadeny v lokalizéri, draha 01, Slovakial.
Prejdite na VeZu, 120,4.

Prechadzam na VeZzu, 120,4, Slovakial.

/preladenie na Kosice Vezu/



PRISTATIE, ROLOVANIE A VYPNUTIE

PILOT:

ATC:

PILOT:

ATC:

PILOT:

(1]

ATC:

PILOT:

[2]

PILOT:

ATC:

PILOT:

(3]
(4]

Kosice Veza, Slovakial usadeny v ILS drahy 01.
Slovakial, KoSice veza, pokracujte v ILS drahy 01.

Pokracujem v ILS drahy 01, Slovakial.

Slovakial, vietor 360/4, draha 01, pristatie povolené[1].

Draha 01, pristatie povolené, Slovakial.
- Spolu s povolenim na pristatie ATC poddva aj informaciu o aktualnom vetre, ta sa vSak neopakuje.

Slovakial, opustite drahu nasledujicou vlavo, rolujte po A na stojanku ¢islo 2. [2]

Rolujem po A na stojanku cislo 2, Slovakial.
- ATC vydal pokyn na opustenie drahy po taxiway-i A a rovno pridelil aj , parkovacie miesto” lietadlu.

Veza, Slovakial, na stojisku Cislo 2, Ziadam o ukoncenie letového planu.
Slovakial, cas 47[3], letovy plan ukonceny, zmena frekvencie schvalena[4], pekny deri.
Cas 47, letovy plan ukonéeny, zmena frekvencie schvalend, dakujem, Slovakia1l.

- Minuta aktudlnej hodiny, napriklad 12:47 UTC.
- ATC nevyzaduje uz dalsi kontakt s posadkou, preto maju povolené prestat monitorovat frekvenciu.



SLOVNIK

ATC - Air Traffic Control — riadenie letovej prevadzky

DME - Distance Measuring Equipment — merac vzdialenosti, dialkomer

Finale drahy — konecna faza priblizenia

IFR letovy plan - letovy plan podla pravidiel pre let podla pristrojov

ILS - Instrument Landing System — Standardny systém presnych pribliZzovacich majakov
Krizovanie drahy - vstup a prechod cez drahu

Letova hladina - vySka lietadla od¢itana z vysSkomera pri nastaveni tlaku na QNE 1013,25 HPa. Vyska

je potom odcitana v stovkdach (35000ft = FL350)
Lokalizér - smerovy majak ILS systému

Odletova trat NIT 8A/SID - Standard Instrument Departure - $tandardny pristrojovy odlet

Odpovedac - radarovy odpovedac, zariadenie na identifikaciu lietadla pre ATC

Plocha - letiskova parkovacia plocha pre lietadla

Pociatocné stupanie - prva stanovena vyska, do ktorej lietadlo stupa okamzite po vzlete

QFE - atmosféricky tlak vztiahnuty na nadmorsku vysku letiska alebo prahu drahy (na zemi

ukazuje vyskomer vysku 0 ft.

QNH - nastavenie vySkomera pre indikaciu nadmorskej vysky lietadla
Spustanie - zapnutie hlavnych pohonnych jednotiek lietadla

Stojisko - Specifické miesto na ploche, kde m4 lietadlo vytycené parkovacie miesto
Taxiway - pojazdova draha (nie vzletova a pristavacia)

Top of Descent — zaCiatok klesania

Vyckavacie miesto drahy - Specifické miesto na taxiway-i, ktoré sa nachadza eSte mimo drdhy, kde lietadlo
¢aka, ak na drahe prebieha vzlet/pristatie

Vyska nad morom - vySka odcitand z vySkomera lietadla pri nastaveni lokdlneho tlaku QNH — odc¢itava sa
v tisickach

Vyska nad zemou - vySka odcitana z vyskomera lietadla pri nastaveni tlaku na QFE — vysSkomer ukazuje
na zemi O ft.

Vytlaéenie / pushback - pouZitie letiskového mechanizmu na vytlacenie lietadla z parkovacej pozicie
clivanim

Pripadné otazky, ndpady, postrehy a rady na zlepsenie tejto prirucky smerujte na mail sk-foc@ivao.aero,
na férum slovenskej divizie IVAO http://sk.forum.ivao.aero/,
alebo do FB skupiny IVAO SLOVAKIA https://www.facebook.com/groups/107993745932336/
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