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ZAMERNE NEPOUZITE



MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACIi SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Sekcia civilného letectva

Uprava éislo 3/98

Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky
z 11. marca 1998,

ktorou sa meni a dopifia predpis L 2 PRAVIDLA LIETANIA

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky (dalej len ,ministerstvo”), v sulade
s oznamenim MZV SR €.196/1995 Z. z., ktorym bola oznamena notifikacia sukcesie Slovenskej republiky
k Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, uzavretého 7. decembra 1944 v Chicagu (dalej len
,Dohovor®), ktorého znenie je publikované pod €.147/1947 Zb. v zneni vyhlasky ministra zahrani¢nych
veci €. 29/1957 Zb. a v sulade s § 56 ods. 1 zakona €. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon)
a o zmene a doplneni niektorych zakonov, vydava tuto upravu:

Cl. 1

Touto Upravou sa podla Dodatku 2 k Dohovoru Pravidla lietania, deviate vydanie - jul 1990 (Annex 2
to the Convention on International Civil Aviation, RULES OF THE AIR, Ninth Edition - July 1990), v zneni

zmien €. 1 az 36, schvalenych Radou Medzinarodnej organizacie civiineho letectva (ICAO), meni
a doplfia v celom rozsahu predpis L 2 PRAVIDLA LIETANIA.

Cl. 2

1) Vykon pbsobnosti vyplyvajuci z tejto Upravy zabezpecluje v sulade s Dohovorom, jeho dodatkami
a zmenami, zakonom ¢&. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, jeho vykonavacimi predpismi ministerstvo a Letecky urad Slovenskej republiky
prostrednictvom splnomocnenych priamo riadenych Utvarov a organizacii. Vykon §tatneho odborného
dozoru nad dodrzovanim ustanoveni tohto predpisu v leteckej prevadzke je v pdsobnosti Leteckého
uradu Slovenskej republiky.

2) Predpis L 2 je zavaznou riadiacou normou ministerstva pre €lenov letovych posadok, riadiacich
letovej prevadzky, letecké organizacie, obCianske zdruzenia, prevadzkovatelov lietadiel a pracovni-
kov civilného letectva, ktori su zapojeni do pripravy, zabezpeCovania a vykonavania letov nad
Uuzemim Slovenskej republiky a pri medzinarodnych letoch nad uzemim inych Statov, pokial podobné
predpisy Statu, nad ktorého Uzemim lietadlo leti nestanovuju inak.

3) Predpis L 2 musia ovladat clenovia letovych posadok, riadiaci letovej prevadzky a pracovnici
povereni vykonom Statneho odborného dozoru nad dodrZzovanim ustanoveni tohto predpisu v plnom
rozsahu. Ostatni pracovnici subjektov uvedenych v odseku 2 vrozsahu potrebnom na vykon
pdsobnosti svojej funkcie.

Cl. 3

Predpis L 2 je vnitorne ¢leneny na nasledujuce Casti:
Hlava 1 Definicie a skratky

Hlava 2 Pdsobnost pravidiel lietania

L2 1/11/2001
C.4



6 UPRAVA

Hlava 3 V8eobecné pravidla
Hlava 4 Pravidla na let za viditelnosti
Hlava 5 Pravidla na let podla pristrojov

Dodatok 1  Signaly

Dodatok 2  ZakroCovanie proti civilnému lietadlu
Dodatok 3 Tabulky cestovnych hladin

Dodatok 4 Neobsadené volné balény

Dolozka A ZakroCovanie proti civilnému lietadlu
Dolozka B Protipravny zasah,

dalej ¢lenenych na jednotlivé body, ktoré vecne a technicky definuju a popisuju jednotlivé poZiadavky
podla noriem a odporucani ICAO, ktorymi je Slovenska republika viazana.

Cl. 4
Vynimky z tohto predpisu méze v jednotlivych odévodnenych pripadoch povolit ministerstvo.

Cl.5

Tato uprava nadobuda ucinnost 1. juna 1998.

Ing. Jan Jasovsky, v. r.
minister
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HLAVA 1 - DEFINICIE A SKRATKY

Poznamka: Vyraz ,sluzba“ sa pouZiva v tomto
predpise ako abstraktny pojem na oznacenie Cin-
nosti alebo vykonavanych sluzZieb. Vyraz ,stano-
viste“ sa pouZiva na oznacenie pracoviska alebo
suhrnu pracovisk vykonavajucich sluzbu.

11 Definicie

Vyrazy pouzité v tomto predpise maju nasledovny
vyznam (v zatvorkach su uvedené anglické ekvi-
valenty):

Akrobaticky let (Acrobatic flight)

Umyselne vykonavané manévre lietadla charakte-
rizované prudkymi zmenami jeho priestorovej
polohy, nezvy&ajnou priestorovou polohou alebo
nezvycajnymi zmenami rychlosti.

Automatické zavislé sledovanie

(Automatic dependent surveillance, ADS)
Technika sledovania, pri ktorej lietadlo automatic-
ky prostrednictvom prenosu dat vysiela udaje od-
vodené z palubnych navigacnych a polohovych
systémov vratane identifikacie lietadla, Stvorroz-
mernej polohy a vhodnych doplriujucich udajov.

Bod prechodu (Change-over point)

Bod, v ktorom sa od lietadla letiaceho na Useku
trate letovych prevadzkovych sluzieb uréenom
zariadeniami VOR o€akava, Zze zmeni navigatné
vedenie lietadla zo zariadenia VOR za lietadlom
na najblizSie navigacné vedenie lietadla zariade-
nim VOR pred lietadlom.

Poznamka: Body prechodu sa zriaduju na pos-
kytovanie optimalnych podmienok s prihliadnutim
na silu a kvalitu signalu medzi dvoma radionavi-
gacnymi zariadeniami VOR vo vSetkych pouZiva-
nych hladinach a na zabezpecenie spolo¢ného
zdroja smerového vedenia pre vsetky lietadla le-
tiace na rovnakej ¢asti useku trate.

Celkovy predpokladany ¢as letu

(Total estimated elapsed time)

V pripade letov IFR predpokladany ¢as od vzletu
do priletu nad uréeny bod definovany vztahom
k rddionavigatnému zariadeniu, z ktorého sa
predpoklada zacatie postupu pristrojového pribli-
Zenia, alebo ak nie je bod definovany radionavi-
gacnym zariadenim na letisku uréenia predpokla-
dany Cas letu od vzletu do priletu nad letisko

uréenia. V pripade letov VFR predpokladany ¢as
letu od vzletu do priletu na letisko ur¢enia.

Cestovna hladina (Cruising level)
Hladina udrziavana lietadlom pocas znac¢nej Casti
letu.

Cestovné stupanie (Cruise climb)

Technika letu lietadla, ktora ma za nasledok rov-
nomerné zvacSovanie vysky v zavislosti od znizo-
vania hmotnosti lietadla.

Clen letovej posadky (Flight crew member)
Clen posadky lietadla s prislusnym preukazom
spbsobilosti, ktory je poCas Casu letovej sluzby
povereny povinnostami potrebnymi na vykonanie
letu.

Datové spojenie ,riadiaci-pilot”
(Controller-pilot data link communications,
CPDLC)

Spojenie medzi riadiacim a pilotom pouzitim da-
tového prenosu.

Dohladnost’ (Visibility)
Za dohladnost na letecké ucely sa povaZuje vac-
Sia z uvedenych:

a) najvacSia vzdialenost, na ktord je mozné
vidiet a rozoznat c&ierny objekt vhodnych
rozmerov umiestneny v blizkosti povrchu ze-
me, ak je pozorovany oproti svetlému poza-
diu;

b) najvacsia vzdialenost, na ktoru je mozné
vidiet a urcit svetlo so svietivostou 1 000
kandel na tmavom pozadi.

Poznamka: Vo vzduchu s danym koeficientom
zoslabenia uvedené dve vzdialenosti maju roz-
dielne hodnoty, pricom sa hodnota uvedena v b)
meni v zavislosti od jasu pozadia. Hodnota uve-
dena v a) predstavuje meteorologicku opticku do-
hladnost’ (MOR).

Dohoda ADS (ADS agreement)

Plan hlaseni ADS, ktory stanovuje podmienky
hlasenia udajov ADS (t. j. udaje poZzadované sta-
novistom ATS a frekvencia hlaseni, ktoré sa
musia odsuhlasit pred zaciatkom poskytovania
sluzieb ADS).

L2
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HLAVA 1 - DEFINICIE A SKRATKY

Poznamka: Poziadavky dohody sa vymienaju
medzi pozemnym systémom a lietadlom tzv. kon-
traktom alebo sériami kontraktov.

Hladina (Level)

VSeobecny vyraz vztahujluci sa na vertikalnu po-
lohu lietadla poc&as letu, ktory znamena bud' vySku
nad zemou, vysku nad letiskom, nadmorsku vys-
ku alebo letovu hladinu.

Poznamka: Vo frazeoldgii sa hladina letu vyjadru-
Je vyrazmi: "vySka nad zemou", "vySka nad letis-

kom", "nadmorska vyska", "letova hladina", podla
platnych postupov na nastavenie vySkomera.

Hlasny bod (Reporting point)
UrCené zemepisné miesto, vzhladom na ktoré sa
modze hlasit poloha lietadla.

IFR (IFR)
Skratka pouzivana na oznacenie pravidiel letu
podla pristrojov.

IMC (IMC)
Skratka pouzivana na oznacenie meteorologic-
kych podmienok na let podla pristrojov.

Informacia o prevadzke (Traffic information)
Informacia, vydana stanovistom letovych pre-
vadzkovych sluzieb, ktorou pilota upozorfiuje na
inl znamu alebo spozorovanu letovl prevadzku,
ktora sa méze nachadzat’ v blizkosti polohy alebo
zamySlanej trate lietadla a ktord ma poméct pilo-
tovi zabranit zrazke.

Koncova riadena oblast’ (Terminal control
area)

Riadena oblast’ zriadena obyc€ajne v mieste, kde
sa zbiehaju trate letovych prevadzkovych sluzieb
v blizkosti jedného alebo viacerych hlavnych le-
tisk.

Kontrakt ADS (ADS contract)

Prostriedok, pomocou ktorého sa poziadavky do-
hody ADS vymienaju medzi pozemnym systé-
mom a lietadlom a ktorym sa ur€uje, za akych
podmienok sa ma zacat odovzdavanie hlaseni
ADS a ktoré udaje maju hlasenia obsahovat.

Poznamka: Vyraz ,kontrakt ADS* je vSeobecny
pojem znamenajuci bud kontrakt na vysielanie
nepravidelnych hlaseni, kontrakt na Ziadost, pe-
riodicky kontrakt alebo nudzovy reZim. Hlasenia
ADS sa mbzu vymienat’ medzi pozemnymi sys-

témami pomocou pozemnych spojovacich pros-
triedkov.

Kurz (Heading)

Smer pozdiZnej osi lietadla spravidla vyjadrovany
v stupfioch od severu (zemepisného, magnetic-
kého, kompasového alebo sietového).

Let IFR (IFR flight)
Let vykonavany podla pravidiel letu podla pri-
strojov.

Let VFR (VFR flight)
Let vykonavany podla pravidiel letu za viditefnos-
ti.

Letecka informacéna prirucka

(Aeronautical Information Publication)
Publikacia vydana Statom alebo nim poverenou
organizaciou, obsahujuca informacie trvalého
charakteru, ktoré su délezité pre letecku prevadz-
ku.

Letecka stanica (Aeronautical station)
Pozemna stanica leteckej pohyblivej sluzby.
V urCitych pripadoch sa mbzZe letecka stanica
umiestnit napriklad na palube lode alebo na
umelej ploSine na mori.

Letisko (Aerodrome)

Vymedzena plocha na zemi alebo na vode (vra-
tane budov, zariadeni a vybavenia) uréena bud
Uplne alebo s€asti na odlety, prilety a pohyby lie-
tadiel na zemi.

Poznamka: Vyraz 'letisko" v pripadoch, ked' sa
pouZiva v ustanoveniach suvisiacich s letovymi
planmi a spravami letovych prevadzkovych slu-
Zieb zahrfia aj iné miesta mimo letiska, ktoré sa
mézu pouzit urcitymi typmi lietadiel, napriklad
vrtulnikmi alebo balonmi.

Letiskova prevadzka (Aerodrome traffic)
Celad prevadzka na prevadzkovej ploche letiska
a vSetky lietadla letiace v blizkosti letiska.

Poznamka: Lietadlo je v blizkosti letiska, ak leti
na letiskovom okruhu, ak do neho vstupuje, alebo
Z neho vystupuje.

1/11/2001
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HLAVA 1 - DEFINICIE A SKRATKY

11

Letiskova riadiaca veza

(Aerodrome control tower)

Stanoviste zriadené na poskytovanie sluzby ria-
denia letovej prevadzky letiskovej prevadzke.

Letiskova sluzba riadenia

(Aerodrome control service)

Sluzba riadenia letovej prevadzky letiskovej pre-
vadzke.

Letova cesta (Airway)
Riadena oblast alebo jej ¢ast’ zriadena v podobe
koridoru.

Letova dohlFadnost’ (Flight visibility)
Dohladnost dopredu z kabiny lietadla pocas letu.

Letova hladina (Flight level)

Hladina staleho atmosférického tlaku (izobaricka
hladina) vztiahnutd k stanovenému tlakovému
udaju 1013,2 hPa oddelena od ostatnych takych
hladin stanovenymi tlakovymi intervalmi.

Poznamka 1: Tlakovy vySkomer
podla Standardnej atmosféry

ciachovany

a) ak je nastaveny na QNH, indikuje nadmorsku
vySku;

b) ak je nastaveny na QFE, indikuje vysku nad
referenénym bodom QFE;

c) ak je nastaveny na tlak 1013,2 hPa, udava
letovu hladinu podla Standardnej atmosféry.

Poznamka 2: Vyrazy "vy$ka" a ‘"nadmorskéa
vy8ka" uvedené vyssie v poznamke 1 sa vztahuju
k tlakovym a nie ku geometrickym vySkam nad
terénom ¢&i nad morom.

Letova informaéna oblast’

(Flight Information Region)

Vzdu$ny priestor stanovenych rozmerov, v ktorom
sa poskytuje letova informacna sluzba a pohoto-
vostna sluzba.

Letova informaéna sluzba

(Flight Information Service)

Sluzba uréena na poskytovanie rad a informacii
na bezpecéné a efektivne vykonavanie letov.

Letova poradna sluzba

(Flight advisory service)

Sluzba poskytovana v letovom poradnom vzdus-
nom priestore na zabezpecenie rozstupov (ak je
to uskutoCnitelné) medzi lietadlami letiacimi podla
letového planu IFR.

Poznamka: V SR sa tento druh sluzby nepouziva.

Letova prevadzka (Air traffic)
Vsetky lietadla za letu alebo pohybujuce sa na
prevadzkovej ploche letiska.

Letova prevadzkova sluzba (Air traffic service)
VSeobecny vyraz, ktory znamena podla okolnosti
letovd informacénu sluzbu, pohotovostnu sluzbu,
letovd poradnu sluzbu, sluzbu riadenia letovej
prevadzky (oblastnu sluzbu riadenia, priblizovaciu
sluzbu riadenia alebo letiskovu sluzbu riadenia).

Letové informacné stredisko

(Flight information centre)

Stanoviste zriadené na poskytovanie letovej in-
formacnej sluzby a pohotovostnej sluzby.

Letové povolenie (Air traffic control clearance)
Povolenie opraviiujuce velitela lietadla vykonat let
alebo v lete pokraCovat podla podmienok urce-
nych stanovidtom riadenia letovej prevadzky.

Poznamka 1:  Vyraz "letové povolenie” sa ob-
vykle skracuje na "povolenie", ak sa pouZije
v prislusnych suvislostiach.

Poznamka 2: ~ Skrateny vyraz 'povolenie” sa
doplria ozna¢enim ¢asti letu, na ktoru sa letové
povolenie vztahuje (rolovanie, vzlet, odlet, trat,

priblizenie, pristatie). Napr. "povolené rolovat”,
"vzlet povoleny" a pod.

Letovy plan (Flight plan)

Stanovené udaje o zamySlanom lete alebo Casti
letu lietadla, ktoré sa predkladaju stanovistiam
letovych prevadzkovych sluzieb.

Letun (Aeroplane)

Motorové lietadlo tazSie ako vzduch, ktorého
vztlak potrebny na let vznika pésobenim aerody-
namickych sil na nosné plochy, pricom tieto plo-
chy zostavaju pri danej konfiguracii vodi lietadlu
nepohyblivé.

L2
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HLAVA 1 - DEFINICIE A SKRATKY

Lietadlo (Aircraft)

Zariadenie schopné pohybu v atmosfére nasled-
kom reakcii inych ako su reakcie vzduchu vodi
zemskému povrchu.

Medza povolenia (Clearance limit)
Bod, do ktorého plati letové povolenie.

Meteorologické podmienky na let podla pri-
strojov

(Instrument meteorological conditions (IMC))
Meteorologické podmienky vyjadrené dohladnos-
tou, vzdialenostou od oblakov a zakladnou oblac-
nosti, ktoré su horSie ako stanovené minima me-
teorologickych podmienok na let za viditelnosti.

Poznamka 1: Stanovené minima st uvedené
v hlave 4 tohto predpisu.

Poznamka 2: V riadenom okrsku sa mobze let
VFR vykonat za meteorologickych podmienok na
let podla pristrojov len za podmienky obdrZzania
letového povolenia a v sulade s nim.

Meteorologické podmienky na let za viditel-
nosti (Visual meteorological conditions (VMC))
Meteorologické podmienky vyjadrené dohladnos-
tou, vzdialenostou od oblakov a zakladnou oblac-
nosti, ktoré su rovnaké alebo lepSie ako stanove-
né minima.

uvedené

Poznamka: Stanovené minima su

v hlave 4 tohto predpisu.

Nadmorska vyska (Altitude)

Vertikalna vzdialenost' hladiny, bodu alebo pred-
metu povazovaného za bod mimo povrchu zeme
merana od strednej hladiny mora (MSL).

Nadmorska vyska na povrchu zeme
(Elevation)

Vertikalna vzdialenost’ hladiny alebo bodu lezia-
ceho na povrchu zeme, alebo spojeného s po-
vrchom zeme merana od strednej hladiny mora
(elevation).

Nadmorska vyska letiska

(Aerodrome elevation)

Nadmorska vySka najvysSieho bodu pristavacej
plochy.

Nahradné letisko (Alternate aerodrome)
Letisko, na ktoré moze lietadlo pokradovat v lete,
ak je bud nemozné alebo nevhodné pokracovat
v lete, alebo pristat na letisku zamySlaného pri-
statia. K ndhradnym letiskdm patria:

- Nahradné letisko pri vzlete
(Take-off alternate)
Nahradné letisko, na ktorom méze lietadlo pri-
stat, ak je to potrebné kratko po vzlete a nie je
mozné pouzit letisko vzletu.

- Nahradné letisko na trati
(En route alternate)
Letisko, na ktorom lietadlo bude moct pristat,
ak sa na trati dostane do mimoriadnej alebo
nudzovej situacie.

- Ciefové nahradné letisko
(Destination alternate)
Nahradné letisko, na ktoré méze lietadlo pokra-
Covat v lete, ak je nemozné alebo nevhodné
pristat na planovanom letisku pristatia.

Poznamka: Letisko odletu mdze byt pre dany let
aj nahradnym letiskom na trati alebo nahradnym
cielovym letiskom.

Navestna plocha (Signal area)
Plocha na letisku, na ktoru sa umiestfiuju pozem-
né navestia.

Nebezpecny priestor (Danger area)

Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom sa mézu
v uréenom Case realizovat aktivity nebezpecné
pre let lietadla.

Neobsadeny volny balén

(Unmanned free balloon)

Volne letiace lietadlo fahSie ako vzduch bez po-
honu a bez posadky.

Poznamka: Neobsadené volné balény su klasifi-
kované ako taZzké, stredné alebo lahké podla
Specifikacii, uvedenych v dodatku 4 tohto predpi-
su.

Oblastna sluzba riadenia

(Area control service)

Sluzba riadenia letovej prevadzky poskytovana
riadenym letom v riadenych oblastiach.
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Oblastné stredisko riadenia

(Area control centre)

Stanoviste zriadené na poskytovanie sluzby ria-
denia letovej prevadzky riadenym letom v riade-
nych oblastiach pod jeho pravomocou.

Obmedzeny priestor (Restricted area)
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je letova
ginnost obmedzena v sulade s uréenymi pod-
mienkami.

Odbavovacia plocha (Apron)

Vymedzena plocha na pozemnom letisku uréend
na umiestnenie lietadiel, nastupovanie a vystupo-
vanie cestujucich, nakladanie a vykladanie posty
a nakladu, doplnenie paliva, parkovanie alebo
udrzbu.

Ohlasoviia letovych prevadzkovych sluzieb
(Air traffic services reporting office)

Stanoviste zriadené na prijimanie hlaseni tykaju-
cich sa letovych prevadzkovych sluZieb a prijima-
nie letovych planov predkladanych pred odletom.

Poznamka: Ohlasovria letovych prevadzkovych
sluzieb sa mézZe zriadit ako samostatné stano-
viste alebo v spojeni s inym, uZ existujucim sta-
novistom, napriklad stanovistom letovych pre-
vadzkovych sluzZieb alebo so stanovis§tom leteckej
informacnej sluzby.

Okrsok letiska (Aerodrome traffic zone)
Vzdu$ny priestor so stanovenymi rozmermi okolo
letiska na ochranu letiskovej prevadzky.

Palubny protizrazkovy systém

(Airborne collision avoidance system (ACAS))
Palubny systém zalozeny na vyuziti signalov od-
povedata sekundarneho prehladového radaru
(SSR), ktory pracuje nezavisle od pozemnych
zariadeni, poskytujuci pilotovi upozornenie na
potencialne konfliktné lietadla vybavené odpove-
dac¢om SSR.

Personal, od ktorého zavisi bezpe¢nost’

v letectve

(Safety - sensitive personnel)

Osoby, ktoré mdézu pri nedéslednom plneni svo-
jich povinnosti afunkcii ohrozit bezpecnost
v letectve. Ide najma o Clenov posadok, personal
udrzby lietadiel, riadiacich letovej prevadzky
a dalSie kategorie pracovnikov.

Platny letovy plan (Current flight plan)
Letovy plan zahffiajuci zmeny spdsobené neskor
vydanymi povoleniami.

Poznamka 1: Platnym sa letovy plan stava az
po vydani letového povolenia prislusnym stano-
vi§tom riadenia letovej prevadzky.

Poznamka 2: Ak sa pouZije vyraz "sprava plat-
ného letového planu", znamena to obsah a format
udajov platného letového plénu v podobe, v akej
sa odovzdava jednym stanovistom druhému.

Podany letovy plan (Filed flight plan)

Letovy plan, ktory predloZil stanovistu ATS pilot
alebo jeho ur€eny zastupca bez akychkolvek ne-
skorSich zmien.

Poznamka: Ak sa pouZije vyraz "sprava podané-
ho letového planu”, znamena to obsah a format
udajov podaného letového planu v podobe, v akej
sa vysiela.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letiska uréena na vzlety, pristatia a rolovanie
lietadiel, ktora zahffia prevadzkovu plochu a od-
bavovaciu plochu(plochy).

Pohotovostna sluzba (Alerting service)

Sluzba zabezpedujuca poskytovanie informacii
prislusnym organom a organizaciam o lietadlach,
ktorym sa ma poskytnut patracia a zachranna
sluzba a podla potreby spolupraca a pomoc tymto
organom a organizaciam.

Poradna trat’ (Advisory route)
Stanovena trat, na ktorej je k dispozicii letova
poradna sluzba.

Poznamka: Sluzba riadenia letovej prevadzky
poskytuje ovela komplexnejSiu sluzbu ako letova
poradna sluzba; poradné vzdu$né priestory
a trate sa preto nezriaduju v riadenom vzdusnom
priestore, avSak letova poradna sluzba sa mbéze
poskytovat’ pod alebo nad riadenymi priestormi.

Poradny vzdusny priestor (Advisory airspace)
Vzdusny priestor stanovenych rozmerov alebo
stanovena trat, kde je k dispozicii letova poradna
sluzba.
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Postup priblizenia podla pristrojov
(Instrument approach procedure)

Vopred stanovené manévre lietadla vykonavané
podla udajov letovych pristrojov, ktoré zabezpe-
€uju stanovenu ochranu od prekazok od fixu po-
Ciato€ného priblizenia, alebo kde je to mozné, od
zacCiatku stanovenej priletovej trate k bodu,
z ktorého je mozné vykonat pristatie. Ak nie je
mozné vykonat pristatie, do polohy, v ktorej sa
aplikuju kritéria bezpecnych nadmorskych vySok
nad prekazkami pri vyCkavani alebo pri lete na
trati.

Predpokladany ¢as priblizenia

(Expected approach time)

Cas, v ktorom stanoviste ATC predpoklada, Ze
lietadlo opusti vyCkavaci bod na dokonéenie svoj-
ho priblizenia na pristatie.

Poznamka: SkutoCny ¢as opustenia vyckavacie-
ho bodu zavisi od povolenia priblizenia.

Predpokladany €as priletu

(Estimated time of arrival)

V pripade letov IFR ¢&as, v ktorom sa predpokla-
da, ze lietadlo prileti nad stanoveny bod defino-
vany vztahom k radionavigaénym zariadeniam
a z ktorého sa predpoklada zacatie pristrojového
priblizenia. Ak nie je bod vyznaeny radionavi-
gacnym zariadenim na letisku, Cas priletu lietadla
nad letisko. V pripade letov VFR ¢&as, v ktorom sa
predpoklada, Ze lietadlo prileti nad letisko.

Predpokladany ¢as zacatia rolovania
(Estimated off-block time)

Cas, v ktorom sa predpoklada, Ze lietadlo za¢ne
pohyb v suvislosti s odletom.

Prevadzkova plocha (Manoeuvring area)
Cast letiska ur¢ena na vzlety, pristatia a rolovanie
lietadiel, s vynimkou odbavovacej plochy(ploch).

Prevodna nadmorska vyska

(Transition altitude)

Nadmorska vySka, v ktorej alebo pod ktorou sa
vertikalny pohyb lietadla riadi v nadmorskych vys-
kach alebo tam, kde je to povolené leteckym ura-
dom vo vy8kach nad letiskom.

Priblizovacia sluzba riadenia

(Approach control service)

Priblizovacia sluzZba riadenia pre riadené lety pri-
lietavajucich a odlietavajucich lietadiel.

Priblizovacie stanoviste riadenia

(Approach control office)

Stanoviste zriadené na poskytovanie sluzby ria-
denia letovej prevadzky riadenym letom prilieta-
vajucim alebo odlietavajucim z jedného alebo
z viacerych letisk.

Priestory letovych prevadzkovych sluzieb

(Air traffic services airspaces)

Abecedne oznacené vzdusné priestory stanove-
nych rozmerov, vnutri ktorych sa mézu vykonavat
urcité druhy letov a pre ktoré su vymedzené leto-
vé prevadzkoveé sluzby a pravidla prevadzky.

Poznamka: Vzdusné priestory ATS sa klasifikuji
ako triedy A az G.

Pristavacia plocha (Landing area)
Cast' pohybovej plochy ur€ena na pristatia alebo
vzlety lietadiel.

Prizemna dohladnost’ (Ground visibility)
Dohladnost na letisku hldsena opravnenym pozo-
rovatefom.

Psychoaktivne latky

(Psychoactive substances)

Alkohol, opiaty, hasis, sedativa a hypnotika, ko-
kain a dal8ie stimulancia, halucinogény a prchavé
latky, s vynimkou kévy a tabaku.

Rada na vyhnutie (Traffic avoidance advice)
Rada poskytnuta stanovistom letovych prevadz-
kovych sluZieb stanovujuca zmenu trajektorie le-
tu, ako pomoc pilotovi vyhnut sa zrazZke.

Radiotelefonia (Radiotelephony)
Spdsob radiového spojenia uréeného hlavne na
vymenu informacii prostrednictvom reci.

Riadena oblast’ (Control area)
Riadeny vzdusny priestor siahajuci nahor od sta-
novenej vysky nad zemou.

Riadené letisko (Controlled aerodrome)
Letisko, na ktorom sa poskytuje sluzba riadenia
letovej prevadzky letiskovej prevadzke.

Poznamka: Vyraz "riadené letisko" naznacuje, Ze
sa letiskovej prevadzke poskytuje sluZzba riadenia
letovej prevadzky, to v§ak nemusi nutne zname-
nat’ existenciu riadeného okrsku.
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Riadeny let (Controlled flight)
Akykolvek let, ktory je predmetom letového po-
volenia.

Riadeny okrsok (Control zone)
Riadeny vzdudny priestor siahajuci od povrchu
zeme do stanovenej vysky.

Riadeny vzdusny priestor

(Controlled airspace)

Vymedzeny vzdudny priestor, v ktorom sa pos-
kytuje sluZba riadenia letovej prevadzky v sulade
s klasifikaciou vzdusného priestoru.

Poznamka: Riadeny vzdudny priestor je vse-
obecny vyraz, ktory zahfrfia vzdusné priestory le-
tovych prevadzkovych sluzieb tried A, B, C, D
a E, ako je uvedené v ustanoveni 2.6 predpisu
L11.

Riadiaca radiostanica pri spojeni lietadlo-zem
(Air-ground control radio station)

Letecka telekomunikaCna stanica, ktora ma hlav-
nu zodpovednost za zabezpelenie komunikacie
suvisiacej s prevadzkou a riadenim lietadiel
v danom priestore.

Rolovacia draha (Taxiway)

Vymedzena draha na rolovanie lietadiel na po-
zemnom letisku ur€ena na spojenie jednej Casti
letiska s druhou.

a) Rolovacia dréha k stojisku lietadla. Cast od-
bavovacej plochy oznaend ako rolovacia
drdha uréend len na rolovanie k stojiskam
lietadiel.

b) Rolovacia dréha odbavovacej plochy. Cast

systému rolovacich drah umiestnenych na

odbavovacej ploche uréenych na rolovanie
cez odbavovaciu plochu.

c) Rolovacia draha na rychle odbocenie. Rolo-
vacia draha pripojena k vzletovej a pristavacej
drahe v ostrom uhle a navrhnuta tak, aby
umoznila pristavajucim lietadlam odbodit uz
pri vacSich rychlostiach ako rychlostiach,
ktoré sa dosahuju pri inych vyjazdoch na ro-
lovacie drahy a tym minimalizovat &as obsa-
denia vzletovej a pristdvacej drahy.

Rolovanie (Taxiing)
Pohyb lietadla po povrchu letiska pouzitim vlast-
nej sily nezahffiajuci vzlet a pristatie.

Rolovanie vo vzduchu (Air taxiing)

Pohyb vrtulnika alebo lietadla VTOL nad po-
vrchom (plochou) letiska s vyuzitim prizemného
efektu pri rychlosti spravidla men3ej ako 37 km.h
(20 kt).

Poznamka: Skutocné vyska sa méze menit a nie-
ktoré vrtulniky méZu Ziadat' rolovanie vo vy$ke
nad 8 m (25 ft) AGL na zniZenie ucinku turbulen-
cie vyvolanej prizemnym efektom, alebo na do-
siahnutie bezpecnej vysky pri lete s podvesenym
nékladom.

Sluzba riadenia letovej prevadzky
(Air traffic control service)
Sluzba, ktora sa poskytuje na

a) zabrafovanie zrazkam
1) medzi lietadlami,

2) medzi lietadlami a prekazkami na pre-
vadzkovej ploche a na

b) urychlenie a udrzanie usporiadaného toku le-
tovej prevadzky.

Splnomocneny organ (Appropriate Authority)

a) Vo vztahu k letu nad otvorenym morom -
zodpovedaijuci splnomocneny organ Statu re-
gistracie.

b) Vo vztahu k letu mimo otvoreného mora -
zodpovedaijuci organ Statu, pod ktorého suve-
renitu podlieha prelietavané Gzemie.

Poznamka 1. Splnomocnenym organom Slo-
venskej republiky vo veciach civilného letectva je
ako ustredny organ Statnej spravy Ministerstvo
dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej re-
publiky.

Poznamka 2: Splnomocnenym organom Slo-
venskej republiky vo veciach civilného letectva
v stanovenom rozsahu podla § 48 zakona
C. 143/1998 Z. z. je Letecky urad Slovenskej re-
publiky.

Spojenie datovym prenosom

(Data link communications)

Druh spojenia na vymenu sprav datovym preno-
som.

Staly letovy plan (Repetitive flight plan (RPL))

Letovy plan tykajuci sa série Casto sa opakujucich
pravidelne vykonavanych letov s rovnakymi za-
kladnymi charakteristikami, ktory prevadzkovatel
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predklada stanoviStiam letovych prevadzkovych
sluzieb na uschovanie a opakované pouzitie.

Stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb
(Air traffic services unit)

VSeobecny vyraz, ktory znamena podla okolnosti
stanoviste riadenia letovej prevadzky, letové in-
formacné stredisko alebo ohlasoviu letovych pre-
vadzkovych sluzieb.

Stanoviste riadenia letovej prevadzky

(Air traffic control unit)

VSeobecny vyraz, ktory podfa okolnosti znamena
oblastné stredisko riadenia, pribliZovacie stano-
vite riadenia alebo letiskovu riadiacu vezu.

Status letu (Flight status)

Oznacenie, ze dané lietadlo vyzaduje od stano-
vist letovych prevadzkovych sluzieb zvlastne za-
obchadzanie.

Tlakova nadmorska vyska (Pressure-altitude)
Nadmorska vySka stanovena tlakovym vySkome-
rom.

Trat’ (Track)

Draha letu lietadla, premietnutd na povrch zeme,
ktorej smer sa v ktoromkolvek bode vyjadruje
v stupfioch meranych od severu (zemepisného,
magnetického alebo sietového).

Trat’ letovych prevadzkovych sluzieb

(ATS route)

Stanovena trat ur€ena na usmerfovanie toku le-
tovej prevadzky podfa potrieb na poskytovanie
letovych prevadzkovych sluzieb.

Poznamka 1: Vyraz ‘"trat ATS" sa pouZiva
v réznych vyznamoch, a to letova cesta, poradna
trat, riadena alebo neriadena trat, priletova alebo
odletova trat’ a pod.

Poznamka 2: Trat’ ATS je urCena udajmi, ktoré
obsahuju oznacenie trate, smerovanie trate
k vyznacénému bodu alebo od neho (tratovy bod),
vzdialenost’ medzi tratovymi bodmi, poZiadavky
na hlasenie a ddaj o minimalnej letovej nadmor-
skej vyske.

Velitel lietadla (Pilot-in-command)

Pilot uréeny prevadzkovatelom alebo v pripade
vSeobecného letectva vlastnikom na plnenie po-
vinnosti velitela, ktory zodpovedna za bezpecné
vykonanie letu.

VFR (VFR)
Skratka pouzivana na oznacenie pravidiel letu za
viditefnosti.

VMC (VMC)
Skratka pouzivana na oznacenie meteorologic-
kych podmienok na let za viditelnosti.

Vyska (Height)

a) vertikalna vzdialenost hladiny, bodu alebo
predmetu povazovaného za bod, merana od
stanoveného zakladného udaja;

b) vertikalny rozmer predmetu.

Vzletova a pristavacia draha (Runway)
Vymedzena obdlznikova plocha na pozemnom
letisku upravena na pristavanie a vzlety lietadiel.

Vyckavacie miesto pred vzletovou a pristava-
cou drahou (Runway-holding position)
Oznacené miesto uréené na ochranu vzletovej
a pristavacej drahy, prekazkovej roviny, kritického
alebo citlivého priestoru ILS/MLS, na ktorom ro-
lujuce lietadla a vozidla musia zastavit a vycka-
vat, ak neobdrzali iné povolenie od letiskovej ria-
diacej veZe.

Zakazany priestor (Prohibited area)
Vymedzeny vzdusny priestor, v ktorom je letova
Cinnost zakazana.

Zakladna oblaénosti (Ceiling)

Vyska zakladne najnizSej vrstvy oblakov nad ze-
mou alebo vodou pod 6 000 m (20 000 ft), ktora
pokryva viac ako polovicu oblohy.

Zneuzivanie psychoaktivnych latok
(Problematic use of substances)

Uzitie jednej alebo viacerych psychoaktivnych
latok leteckym personalom takym spdsobom,
ktory

a) predstavuje priame nebezpelenstvo pre uzi-
vatela alebo ohrozuje zivoty, zdravie a poho-
du inych a(alebo)

b) spbsobuje pracovné, socialne, psychické
alebo fyzické tazkosti alebo poruchy.
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1 6/3,

Zodpovedny organ letovych prevadzkovych
sluzieb

(Appropriate ATS autohority)

Prislusny organ urCeny Statom zodpovedny za
poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb
v prislusnom vzduSnom priestore.

Poznamka: Zodpovednym organom letovych pre-
vadzkovych sluZieb v Slovenskej republike je
Riadenie letovej prevadzky Slovenskej republiky -
organizacia zriadena Ministerstvom dopravy, pdst
a telekomunikacii Slovenskej republiky.

Zvlastny let VFR (Special VFR flight)

Let VFR, ktorému sluZba riadenia letovej pre-
vadzky vydala povolenie na let v riadenom okrsku
v meteorologickych podmienkach horSich ako su
VMC.

1.2 Skratky
Palubny protizrazkovy systém ACAS Airborne Collision Avoidance Systém
Letiskova letova informaéna sluzba AFIS Aerodrome Flight Information Service

Vyska nad zemou

Above Ground Level

Nad strednou hladinou mora

AMSL

Above Mean Sea Level

Riadenie letovej prevadzky

Air Traffic Control

Letové prevadzkové sluzby

Air Traffic Services

Okrsok letiska

Aerodrome Traffic Zone

Riadeny okrsok

Control Zone

Letové informacné stredisko

Flight Information Centre

Letova informacéna zéna

Flight Information Zone

Letova hladina

Flight Level

Pravidla letu podla pristrojov

Instrument Flight Rules

Meteorologické podmienky na let podfla
pristrojov

Instrument Meteorological Conditions

Meteorologicka opticka dohladnost

MOR

Meteorological Optical Range

Vzletova a pristavacia draha

RWY

Runway

Tlak vzduchu vztiahnuty k nadmorskej
vyske letiska (alebo k nadmorskej
vyske prahu RWY)

Atmospheric pressure at aerodrome eleva-
tion (or at RWY threshold)

Nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru

Altimeter sub-scale seeting to obtain eleva-

na ziskanie nadmorskej vysky lietadla, QNH tion when on the ground
ktoré je na zemi
Systém vyberového volania SELCAL Selective Calling System

Svetovy koordinovany Cas

Co-ordinated Universal Time

Pravidla letu za viditelnosti

Visual Flight Rules

Meteorologické podmienky na let VMC

za viditelnosti

Visual Meteorological Conditions

L2

1/11/2001
C.4




ZAMERNE NEPOUZITE



17

HLAVA 2 - POSOBNOST PRAVIDIEL LIETANIA

2.1 Uzemna pdsobnost pravidiel lietania

211 Tento predpis stanovuje pravidla lieta-
nia v8etkych civilnych lietadiel na a nad uzemim
Slovenskej republiky a pre lety lietadiel sloven-
skej Statnej prisludnosti mimo nasho uzemia, ak
jednotlivé ustanovenia nie su rozdielne od pravi-
diel publikovanych &tatom, ktory ma pravomoc
nad uzemim, nad ktorym lietadlo leti.

Poznamka: Rada Medzinarodnej organizacie
civilného letectva pri schvalovani Annex 2 v ap-
rili 1948 a jeho zmeny ¢.1 k tomuto Annex v no-
vembri 1951 rozhodla, Ze Annex 2 predstavuje
pravidla, tykajuce sa letov lietadiel v zmysle
Clanku 12 Dohovoru o medzinarodnom civilnom
letectve. Tieto pravidla sa uplatriuja bez vynimky
af pri letoch nad otvorenym morom.

2.2 Dodrziavanie pravidiel lietania

Prevadzka lietadiel za letu ako aj na pohybovej
ploche letiska musi byt v sulade so vSeobecny-
mi pravidlami a pocas letu

| 1) podla pravidiel letu za viditelnosti sa musia
dodrzat podmienky stanovené v hlave 4
alebo

| 2) podfa pravidiel letu podla pristrojov sa mu-
sia dodrzat podmienky stanovené v hlave 5.

Poznamka 1: Informacie, ktoré sa tykaju slu-
Zieb poskytovanych lietadlam prevadzkovanym
podla pravidiel IFR i VFR v siedmich triedach
vzdusného priestoru ATS su uvedené v ustano-
veniach 2.6.1 a 2.6.3 predpisu L 11.

Poznamka 2: Za meteorologickych podmienok

na let za viditelnosti sa velitel lietadla mézZe roz-

hodnut vykonat let podlfa pristrojov alebo ho o to
| méze poziadat prislusné stanoviste ATS.

2.3 Zodpovednost’ za dodrziavanie pra-
vidiel lietania

231 Zodpovednost' velitela lietadla

Velitel lietadla bez ohladu na to ¢&i riadi lietadlo
sam alebo nie, zodpoveda za riadenie lietadla
v stlade stymto predpisom okrem pripadov,
kedy si okolnosti vynutia odchylku od uvedenych
pravidiel v zaujme bezpecnosti.

2.3.2 Predletova priprava

Pred zacatim letu je velitel lietadla povinny zo-
znamit' sa so vSetkymi informaciami potrebnymi
na vykonanie zamyslaného letu, ktoré su k dis-
pozicii. Predletova priprava na lety, ktoré sa
vzdialia z blizkosti letiska a na vsetky lety podla
pristrojov musi okrem toho zahffiat starostlivé
preStudovanie platnych meteorologickych sprav
a predpovedi, stanovenie potreby pohonnych
hmét a uréenie nahradného postupu v pripade,
ze nebude mozné let dokondit tak, ako bol pla-
novany.

2.4 Pravomoc velitel'a lietadla

Velitel lietadla ma pravo rozhodnut’ s kone€nou
platnostou o vykonani letu.

25 Zneuzivanie psychoaktivnych latok

2.51 Ziadna osoba, od &innosti ktorej zavisi
bezpecnost letov v letectve, nesmie vykonavat
funkciu, ak je pod vplyvom akychkolvek psycho-
aktivnych latok obmedzujucich ludsku vykon-
nost. Ziadna takato osoba sa nesmie akymkol-
vek spdsobom podielat na pouzivani psychoak-
tivnych latok.

Toto ustanovenie sa vztahuje aj na osoby urce-
né do posadky lietadla, aj ked nevykonavaju
¢innost suvisiacu s riadenim lietadla.
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31 Ochrana os6b a majetku

311 Nedbanlivé alebo neopatrné zachadza-
nie s lietadlom

Lietadlo nesmie byt prevadzkované nedbanlivym
a neopatrnym spésobom. Let sa musi vykonat
a s lietadlom sa musi zaobchadzat' tak, aby ne-
bola ohrozena bezpelnost cestujucich, posadky
lietadla a ostatnych oséb a majetku.

3.1.2 Minimalne vysky

S vynimkou vzletu a pristatia alebo s vynimkou
povolenia vydaného leteckym uradom, sa lety
musia vykonavat' nad husto zastavanymi miesta-
mi alebo nad zhromazZdiskom ludi na volnom
priestranstve v takej vySke, ktora umozni v pripa-
de vzniknutého nebezpecdenstva pristat bez ohro-
zenia 0sOb alebo majetku na zemi.

Poznamka: Minimalne vysky na lety VFR su uve-
dené v ustanoveni 4.6, a minimalne hladiny na
lety IFR v ustanoveni 5.1.2 tohto predpisu.

313 Cestovné hladiny

Hladiny, v ktorych sa ma let alebo jeho Cast' vy-
konat’ musia byt takéto:

a) Letové hladiny pri letoch v najnizSej pouzitel-
nej letovej hladine alebo nad fiou alebo nad
prevodnou nadmorskou vyskou.

Poznamka 1: NajnizSia pouZitelna letova
hladina je najbliZzsia letova hladina nad nad-
morskou vySkou 1 500 m alebo nad stano-
venou minimalnou nadmorskou letovou vys-
kou, ak je tato védésia ako 1 500 m (5 000 ft)
MSL.

Poznamka 2: Minimalna cestovna hladina je
najblizsia letova hladina nad najnizSou pou-
Zitelnou letovou hladinou s vynimkou pripa-
dov, ked lietadlo poZiada vykonat let alebo
Jjeho cCast' v najnizsej pouzitelnej letovej hla-
dine.

b) Nadmorské vysky pri letoch pod najniZzSou
pouzitefnou letovou hladinou, alebo v prevod-
nej nadmorskej vySke a pod fiou (ak je pre
urcity priestor stanovena) a pri letoch v nad-
morskej vyske 1 500 m (5 000 ft).

c) Vysky nad zemou pri letoch po trati, ktoré sa
vykonavaju do 300 m nad zemou.

d) Vysky nad letiskom (QFE), kde sa tak pozZa-
duje, napr. na vojenskych letiskach.

Poznamka: Systém pouZivania letovych hladin je
uvedeny v predpise L 8168.

314 Zhadzovanie predmetov a rozprasSova-
nie

Zhadzovat' akékolvek predmety za letu alebo roz-
prasovat chemické latky sa mdze len za podmie-
nok stanovenych leteckym Uradom a podla pri-
slusnych informacii, odporucani a(alebo) povoleni
stanovista letovych prevadzkovych sluzieb.

315  Vieky

Lietadlo mbze vliect iné lietadlo alebo predmet
len v sulade s podmienkami stanovenymi letec-
kym Uradom podla prislusnych informacii, odpo-
racani a(alebo) povoleni stanovista letovych pre-
vadzkovych sluzieb.

3.1.6 Zoskoky padakom

Zoskoky padakom, okrem pripadov nudze, sa
mébzu vykonavat len za podmienok stanovenych
leteckym uradom a podla prisluSnych informacii,
odporucani a(alebo) povoleni stanovista letovych
prevadzkovych sluzieb.

31.7 Akrobatické lety

Akrobatické lety sa m6zu vykonavat len za pod-
mienok stanovenych leteckym Uradom a podla
prislusnych informacii, odporuc¢ani a(alebo) po-
voleni stanovista letovych prevadzkovych sluzieb.

3.1.8 Skupinové lety

Skupinové lety sa mbézu vykonavat po predcha-
dzajucom dohovore medzi velitelmi lietadiel tvo-
riacich skupinu. Ak sa skupinovy let vykonava
v riadenom vzdu$nom priestore musi spifiat’ pod-
mienky stanovené zodpovednym organom leto-
vych prevadzkovych sluzieb. Hlavné podmienky
su tieto:

a) Z hladiska navigacie a hlaseni o polohe vy-
konava skupina let ako jedno lietadlo.

b) Za zabezpecenie rozstupov medzi lietadlami
v skupine pocas letu zodpoveda veduci sku-
piny a velitelia jednotlivych lietadiel. To isté
plati pri formovani skupiny a pri jej rozchode.
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c) Skupinou zaujaty priestor nesmie presiahnut
pozdiZzne ani prieCne 1 km (0,5 NM) a vySko-
vo 30 m (100 ft) od veduceho skupiny.

3.1.9 Neobsadené volné balény

Lety neobsadenych volnych balénov sa mézu vy-
konavat’ len za predpokladu minimalneho nebez-
pecenstva pre osoby, majetok alebo pre ostatné
lietadla a za podmienok stanovenych v dodatku 4.

3.1.10

Lietadlo nesmie letiet v zakdazanom alebo obme-
dzenom priestore, ktory bol nalezite publikovany,
s vynimkou letov vykonavanych v sulade s pod-
mienkami obmedzeni, alebo so suhlasom letec-
kého Uradu a podla pokynov prislusného stano-
vista ATS.

Zakazané a obmedzené priestory

3.2 Zabranovanie zrazkam

Poznamka: Bez ohfadu na druh letu a kategoriu
vzdusného priestoru sa od velitela lietadla vyZa-
duje, aby za letu a pri rolovani po pohybovej plo-
che letiska nepolavil v pozornosti aby mohol véas
reagovat’ na pripadné nebezpecenstvo zrazky.

3.21 Blizkost

Lietadlo nesmie letiet v takej vzdialenosti od iné-
ho lietadla, ktora by vytvarala nebezpelenstvo
zrazky.

3.2.2 Pravidla prednosti a vyhybania

Lietadlo, ktoré ma prednost, musi udrZiavat’ svoj
kurz a rychlost. Toto pravidlo v8ak nezbavuje ve-
litela lietadla zodpovednosti vykonat také opatre-
nia, ktoré zabrania zrazke vratane manévrov na
z4klade rady na vyhnutie z palubného protizraz-
kového systému ACAS.

Poznamka 1: Pravidla pouZivania  systému
ACAS st uvedené v predpise L 8168, zvazok |.

Poznamka 2: PoZiadavky na vybavenie lietadiel
zariadenim ACAS su uvedené v predpise L 6.

3.2.21 Lietadlo, ktoré ma podla nasledujucich
pravidiel dat' prednost inému lietadlu to vykona
tak, Ze toto druhé lietadlo nadleti, podleti alebo
krizuje jeho trat v bezpelnej vzdialenosti. Musi
vSak pri tom brat do uvahy vplyv turbulencie
v Uplave za sebou.

3.2.2.2 Priletoch na protismernych tratiach

Ak letia dve lietadla na protismernych tratiach
alebo priblizne protismernych, kazdé z nich sa
vyhne zmenou kurzu doprava.

3.2.2.3 Priletoch na zbiehajucich sa tratiach

Ak letia dve lietadla na zbiehajucich sa tratiach
v priblizne rovnakej hladine, musi sa vyhnut' lie-
tadlo, ktoré ma druhé lietadlo po svojej pravej
strane. Ustanovenie neplati v tychto pripadoch:

a) Motorové lietadla tazSie ako vzduch sa musia
vyhnat vzducholodiam, vetrofiom a balénom.

b) Vzducholode sa musia vyhnut vetrofiom
a balénom.

¢c) Vetrone sa musia vyhnuat balénom.

d) Motorové lietadla sa musia vyhnut' lietadlam,
ktoré maju vo vleku iné lietadla alebo pred-
mety.

3.2.2.4 Pripredlietavani

Predlietavajuce lietadlo je to, ktoré sa priblizuje
kinému lietadlu zo zadu po trati, ktora zviera
s tratou predlietavaného lietadla uhol mensi ako
70 stupriov, t. j. v takej polohe, Ze v noci pilot
predlietavajuceho lietadla nemdze vidiet’ ani favé
ani pravé svetlo predlietavaného lietadla (vidi len
biele zadné svetlo). Predlietavané lietadlo ma
prednost a predlietavajuce lietadlo, ak stupa
alebo klesa alebo je vo vodorovnom lete, musi sa
vyhnut zmenou kurzu vpravo. Ziadna nasledujlca
zmena vo vzajomnej polohe oboch lietadiel ne-
zbavuje velitela predlietavajuceho lietadla povin-
nosti vyhnut sa, pokial Uplne nepredletel a nie je
v bezpeclnej vzdialenosti od predlietavaného lie-
tadla.

3.2.2.5 Pri pristati

3.2.2.5.1 Lietadlo za letu alebo pohybujice sa po
zemi alebo na vode musi dat prednost lietadlu,
ktoré pristava alebo je v poslednej faze priblizenia
na pristatie.

3.2.2.5.2 Ak sa priblizuju dve alebo viac lietadiel
tazsich ako vzduch na pristatie na jednom letisku,
musi vySSie letiace lietadlo dat prednost’ lietadlu
letiacemu nizSie. Velitel nizSie letiaceho lietadla
vSak nesmie vyuzit tohto pravidla na to, aby sa
zaradil pred iné lietadlo, ktoré je v poslednej faze
priblizenia na pristatie alebo aby toto lietadlo
predletel. Motorové lietadla tazSie ako vzduch
musia dat prednost vetrofiom.
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3.2.2.5.3 Nudzové pristatie. Velitel lietadla,
ktorému je zname, Ze iné lietadlo je nutené nu-
dzovo pristat, musi dat’ tomuto lietadlu prednost.

3.2.2.6 Vzlet. Lietadlo rolujuce na prevadzkovej
ploche letiska musi dat prednost lietadlu, ktoré
vzlieta alebo sa nachadza v polohe na vzlet.

3.2.2.7 Rolovanie lietadiel

3.2.2.7.1 Na zabranenie zrazke dvoch lietadiel na

pohybovej ploche letiska platia nasledovné pra-

vidla:

a) Ak roluju dve lietadla proti alebo priblizne proti
sebe, piloti oboch lietadiel su povinni zastavit
alebo ak je to mozné, vyhnut sa vpravo tak,
aby medzi lietadlami bola zabezpecena dos-
tatocna vzdialenost.

b) Ak sa krizuju drahy rolujucich lietadiel, pred-
nost ma lietadlo rolujuce sprava.

c) Lietadlo, ktoré je predbiehané inym lietadlom
ma prednost’ a pilot predbiehajuceho lietadla
je povinny udrziavat dostato¢nu vzdialenost
od predbiehaného lietadla.

Poznamka: Pravidla na predlietavanie su uvede-
né v ustanoveni 3.2.2.4.

3.2.2.7.2 Pokial letiskova riadiaca veza nepovoli
inak, musi lietadlo, ktoré roluje po prevadzkovej
ploche zastavit a ¢akat na vSetkych vyCkavacich
miestach pred vzletovou a pristavacou drahou.

Poznamka: Oznacenie vyckavacich miest pred
vzletovou a pristavacou drahou a ich znalky su
uvedené v ustanoveniach 5.2.9 a 5.4.2 predpisu
L 14 Letiska, ¢ast’|.

3.2.2.7.3 Lietadlo, ktoré roluje po prevadzkovej
ploche, musi zastavit a ¢akat' pred v3etkymi roz-
svietenymi stop prieCkami a smie pokraovat’ az
po zhasnuti svetiel.

3.2.3 Svetelné oznadenie lietadiel

Poznamka 1: Charakteristiky svetiel, ktoré maju
splfiat pozZiadavky ustanovenia 3.2.3 pre letuny
su stanovené v predpise L 8. Technické poZia-
davky na svetla pre letuny su uvedené v predpi-
soch L 6/l a L 6/Il. Podrobné technické poZiadav-
ky na svetla letunov su uvedené v Airworthiness
Technical Manual, Part Ill (Doc 9051) a pre vrtul-
niky v Part IV.

Poznamka 2: V  kontexte s ustanoveniami
3.2.3.2 ¢) a 3.2.3.4 a) sa rozumie, Ze lietadlo je
v prevadzke, ak roluje alebo je tahané alebo do-
Casne zastavené pocas rolovania alebo tahania.

Poznamka 3: Lietadla nachédzajice sa na vo-
de pozri ustanovenie 3.2.6.2.

3.2.3.1 S vynimkou pripadov uvedenych v usta-
noveni 3.2.3.5 musia mat vSetky lietadla za letu
v ¢ase medzi zapadom a vychodom sinka alebo
vinom &ase nariadenom leteckym uradom roz-
svietené tieto svetla:

a) protizrazkové svetla urené na uputanie po-
zornosti na lietadlo a

b) polohové svetla vyznacujuce relativhu drahu
pohybu lietadla vzhladom k pozorovatelovi,
ale Ziadne iné svetla, ktoré by sa mohli za
tieto svetla zamenit sa nesmu na lietadle roz-
svietit.

Poznamka: Na zlepSenie viditelnosti sa mézu

spolu s protizrazkovymi svetlami Specifikovanymi

v Doc 9051 pouzit aj svetla, ktoré st urcené na

iné ucely, napr. pristavacie svetlomety a trupové

svetla.

3.23.2 S vynimkou pripadov, uvedenych
v ustanoveni 3.2.3.5 sa musia v ¢ase medzi za-
padom a vychodom sinka alebo v inej dobe na-
riadenej leteckym uradom pouzit’ tieto svetla:

a) VSetky lietadla pohybujuce sa po pohybovej
ploche letiska musia mat rozsvietené poloho-
vé svetla vyznacujuce relativnhu drahu pohybu
lietadla vzhladom k pozorovatelovi. Ziadne
iné svetla, ktoré by sa mohli za tieto svetla
zamenit sa nesmu rozsvietit.

b) VsSetky lietadla na pohybovej ploche letiska
musia mat rozsvietené svetla oznacujuce
okraje ich konstrukcie ak nie su trvale alebo
inak primerane osvetlené.

c) VSetky lietadla, ktoré su v prevadzke na po-
hybovej ploche letiska musia mat rozsvietené
svetla, ktorymi na seba uputaju pozornost.

d) VSetky lietadla na pohybovej ploche letiska,
ktorych motory su v chode, musia mat roz-
svietené svetla.

Poznamka: Ak su na lietadle vhodne umiestnené
polohové svetla uvedené v ustanoveni 3.2.3.1 b)
moézu tiez splfiat’ poziadavky ustanovenia 3.2.3.2
b). Cervené protizrazkové svetla umiestnené na
lietadle pre splnenie poZiadavky ustanovenia
3.2.3.1 a) mézu tiez splfiat poZiadavky ustanove-
nia 3.2.3.2 ¢) a d) ak pozorovatela neoslriuju.

3.2.3.3 S vynimkou pripadov uvedenych v usta-
noveni 3.2.3.5 musia vSetky lietadla vybavené
protizraZkovymi svetlami podla poZiadavky usta-
novenia 3.2.3.1 a) za letu mat’ rozsvietené tieto
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svetla aj mimo Casu stanoveného v ustanoveni
3.2.3.1.

3.2.3.4 S vynimkou pripadov uvedenych v usta-
noveni 3.2.3.5 musia vSetky lietadla

a) vybavené protizraZkovymi svetlami pri pre-
vadzke na pohybovej ploche letiska splnit’ po-
Ziadavky ustanovenia 3.2.3.2 c), alebo

b) vybavené svetlami na pohybovej ploche letis-
ka spInit poziadavky ustanovenia 3.2.3.2 d)
a musia mat rozsvietené tieto svetla i mimo
Cas stanoveny v ustanoveni 3.2.3.2 (pozri po-
znamku 1 k ustanoveniu 3.2.3).

Poznamka: V pripade, ak je lietadlo tahané,
nahradzuje tato povinnost’ zableskové svetlo taz-
ného zariadenia.

3.2.3.5 Pilotovi lietadla je povolené vypnut ale-
bo znizit intenzitu ktoréhokolvek zo zableskovych
svetiel umiestnenych na lietadle v sulade s pozia-
davkami ustanoveni 3.2.3.1, 3.2.3.2, 3.2.3.3
a 3.2.3.4, ak tieto svetla moézu

a) nepriaznivo ovplyvnit vykon jeho povinnosti
alebo

b) vonkajSieho pozorovatela nebezpecne oslnit.

3.24 Lety za simulovanych podmienok na let
podla pristrojov

Lietadlo moze letiet za simulovanych podmienok
na let podla pristrojov, ak

a) v lietadle je nainStalované funkéné zdvojené
riadenie a ak

b) na kontrolnom sedadle sedi inStruktor alebo
pilot s kvalifikaciou pre danu triedu a(alebo)
typ lietadla plniaci ulohu bezpecénostného pi-
lota pre osobu vykonavajucu let za simulova-
nych podmienok na let podla pristrojov. Bez-
pecnostny pilot musi mat primerany vyhlad
dopredu a na obe strany lietadla.

3.2.5 Prevadzka na letisku a v jeho blizkosti

Velitelia lietadiel letiacich v blizkosti letiska alebo
pohybujucich sa na letisku su povinni podla jed-
notlivych faz letu

a) pozorovat ostatnu letiskovu prevadzku aby sa
zabranilo zrazkam;

b) zaradit sa do letiskového okruhu, ktory tvoria
ostatné lietadla alebo sa tomuto okruhu vy-
hnut;

c) vykonavat v8etky zataCky dofava pri priblizeni
na pristatie alebo po vzlete, (ak nie je prika-
zané inac);

d) pristavat a vzlietat len zo schvalenych vzleto-
vych a pristavacich ploch (drah);

e) pristavat a vzlietat proti vetru, ak bezpecnost,
konfiguracia vzletovej a pristavacej drahy
alebo prevadzkova situacia nenaznaduje, Ze
je vyhodnejsi iny smer.

Poznamka 1: Pozri ustanovenie 3.6.5.1.

Poznamka 2: V okrskoch letisk sa méZzu stano-
vit’ doplriujuce pravidla.

3.2.5.1 \Velitel lietadla vybaveného radiostani-
cou pri prilete na letisko, na ktorom sa poskytuje
letiskova letova informaéna sluzba (AFIS) musi
na prislusnej frekvencii (bud zverejnenej pre jed-
notlivé letiska alebo na frekvencii urCenej pre

vSeobecné letectvo, ak letisku nebola pridelena
frekvencia) podla vhodnosti hlasit

- polohu lietadla pri vstupe do letiskovej informac-
nej zény,

- miesto zamyslaného vstupu do letiskového ok-
ruhu,

- dalSie pripadne pozadované hlasenia,
- finale,
- uvolnenie vzletovej a pristavacej drahy.

Velitelia lietadiel, ktoré odlietavaju z takéhoto
letiska musia hlasit

- pripravenost na rolovanie,

- pripravenost na vyCkavacom mieste,

- vstup na vzletovu a pristavaciu drahu,

- vykonanie vzletu,

- opustenie okruhu,

- opustenie letiskovej informacnej zény.

Velitelia lietadiel letiacich v blizkosti takéhoto le-
tiska musia vyuzivat tieto informacie na zabrane-

nie zrazkam za letu.

3.2.6 Prevadzka lietadiel na vode

Poznamka: Okrem ustanovenia 3.2.6.1 mozZno
v urcitych pripadoch aplikovat’ pravidla uvedené
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v The International Regulations for Preventing
Collisions at Sea (London 1972).

3.2.6.1 Ak sa priblizuju dve lietadla alebo lie-
tadlo a plavidlo a existuje nebezpecie zrazky, lie-
tadlo musi pokraovat' v pohybe opatrne reSpek-
tujuc existujuce okolnosti a podmienky vratane
obmedzeni druhého plavidla.

3.2.6.1.1 Priblizovanie. Lietadlo, ktoré ma iné lie-
tadlo alebo plavidlo po pravej strane, musi dat
prednost’ tak, aby sa dodrZala bezpeéna vzdiale-
nost.

3.2.6.1.2 Protismerné  priblizovanie. Lietadlo,
ktoré sa priblizuje k druhému lietadlu alebo pla-
vidlu v protismere sa musi vyhnut doprava tak,
aby sa dodrzala bezpe&na vzdialenost.

3.2.6.1.3 Predbiehanie. Lietadlo alebo plavidlo,
ktoré je predbiehané, ma prednost. Predbiehaju-
ce lietadlo alebo plavidlo musi zmenit kurz tak,
aby sa dodrzala bezpe&na vzdialenost.

3.2.6.1.4 Pristatie a vzlet. Lietadlo, ktoré pristava
alebo vzlieta na vode, musi dodrzat bezpecnu
vzdialenost od v&etkych plavidiel a nesmie
ovplyvnit ich prevadzku.

3.2.6.2 Svetelné oznacenie lietadiel na vode.
V &ase medzi zdpadom a vychodom slnka alebo
v inom &ase nariadenom leteckym uradom, musia
mat v3etky lietadlda na vode rozsvietené svetld
podla The International Regulations for Preven-
ting Collisions at Sea (London 1972). Ak tak ne-
mozu urobit, musia rozsvietit' také svetla, ktoré su
€o najviac podobné svojim charakterom a umiest-
nenim svetlam, ktoré uréuju medzinarodné pred-

pisy.
Poznamka 1: Podrobnosti o svetlach, ktoré ma

mat’ lietadlo pri prevadzke na vode, su uvedené
v dodatkoch predpisu L 6.

Poznamka 2: Medzindrodné predpisy o pred-
chadzani koliziam na mori stanovuju, Ze predpisy
tykajuce sa osvetlenia sa vztahuju na cCasovy
usek medzi zépadom a vychodom sinka. Ziadny
Casovy usek medzi zapadom a vychodom sinka
ako je uvedené v ustanoveni 3.2.6.2 nemozZno
aplikovat’ v tych oblastiach, kde platia medzina-
rodné predpisy o predchadzani koliziam na mori,
napr. na otvorenom mori.

3.3 Letové plany

3.31 Predkladanie letovych planov

3.3.1.1 Informacie tykajuce sa zamyslaného
letu alebo Casti letu sa musia predlozit stanovistu

letovych prevadzkovych sluzieb vo forme letové-
ho planu.

3.3.1.1.1 Predlozenie letového planu sa nevyza-
duje na vnutrostatne lety VFR vo vzdusnom prie-
store triedy G, pri ktorych pilot nepozaduje pos-
kytovanie Ziadnej z letovych prevadzkovych slu-
Zieb, ak to zodpovedny organ ATS nestanovi
inak.

3.3.1.1.2 Postupy na predkladanie letovych pla-
nov na vnutrostatne lety VFR v CTR/TMA ur¢i
letecky urad v spolupraci so zodpovednym orga-
nom ATS.

3.3.1.2 Letovy plan sa musi predlozit

a) na kazdy let alebo jeho &ast, kde sa vyzaduje
poskytnutie sluzby riadenia letovej prevadzky;

b) na kazdy let IFR v letovom poradnom vzdus-
nom priestore;

c) na kazdy let vykonavany vo vnutri uréeného
vzdu$ného priestoru alebo smerujaci dor
alebo na uréenych tratiach, ak to vyzaduje
zodpovedny organ letovych prevadzkovych
sluzieb na ufahCenie poskytovania letovej in-
formacnej a pohotovostnej sluzby a sluzby
patrania a zachrany;

d) na kazdy let vykonavany vo vnutri uréeného
vzdu$ného priestoru alebo smerujaci dor
alebo na uréenych tratiach, ak to vyzaduje
zodpovedny organ letovych prevadzkovych
sluzieb kvoli identifikacii na ulah&enie koordi-
nacie s vojenskymi organmi alebo so stano-
vistami letovych prevadzkovych sluzieb su-
sednych Statov a tak zabranit zakroCovaniu
proti lietadlam;

e) na kazdy medzinarodny let, vratane letu krizu-
juceho statnu hranicu, ak medziStatna zmluva
nestanovi inak.

Poznamka: Vyraz ‘"letovy plan" znamena bud
uplné informacie vo vSetkych poliach formulara
letového planu na celu trat’ alebo len obmedzené
informacie na cCast’ letu, na ktoru sa vyZaduje ob-
drZanie letového povolenia, napriklad na krizova-
nie letovej cesty, pristatie na riadenom alebo vzlet
Z riadeného letiska.

3.3.1.3 Ak nie je zodpovednym organom leto-
vych prevadzkovych sluzieb stanovené inak, leto-
vy plan, s vynimkou stalych letovych planov sa
musi predlozit pred odletom ohlasovni letovych
prevadzkovych sluzieb alebo za letu prisluSnému
stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb.

3.3.1.4 Ak nie je zodpovednym organom leto-
vych prevadzkovych sluzieb stanovené inak, leto-
vy plan na let, ktorému sa poskytuje sluzba riade-
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nia letovej prevadzky alebo letova poradnd sluzba
sa musi predlozit najmenej 60 minut pred odle-
tom. Za letu sa musi predlozit v takom Case, aby
bolo umozZnené jeho odoslanie a prijatie vSetkymi
stanovistami letovych prevadzkovych sluzieb,
ktorych sa takyto let bude tykat, najmenej vS§ak 10
minut pred dosiahnutim

a) planovaného miesta vstupu do riadeného
alebo poradného vzdusného priestoru alebo

b) miesta krizovania letovej cesty alebo poradnej
trate.

3.3.2 Obsah letového planu

Letovy plan musi obsahovat vSetky alebo nie-
ktoré z uvedenych informacii, ktoré su pre dany
let pozadované organom letovych prevadzkovych
sluzieb. Uplné udaje su tieto (pozri dodatok 2
predpisu L 4444):

- identifikacia lietadla

- pravidla letu a druh letu

- pocet a typ(typy) lietadla(lietadiel) a kategéria
turbulencie v Uplave

- vybavenie
- letisko odletu (pozri poznamku 1)

- predpokladany €as zacatia rolovania (pozri po-
znamku 2)

- cestovna rychlost’ (cestovné rychlosti)

- cestovnd hladina (cestovné hladiny)

- trat’ letu

- letisko ur€enia a celkovy vypocitany Cas letu

- nahradné letisko (nahradné letiskd)

- vytrvalost' letu

- celkovy pocet osbb na palube

- nudzové vybavenie a vybavenie na prezitie

- iné informacie.

Poznamka 1: V letovych planoch podavanych
za letu sa uvadza v tomto bode miesto, v ktorom

je mozné ziskat doplriujice informacie o lete (ak
sa pozaduju).

Poznamka 2: V letovych planoch podavanych
za letu sa uvadza v tomto bode C¢as vstupu do
priestoru, v ktorom sa povolenie poZaduje.

Poznamka 3: Vyraz "letisko" pouZity v letovom
plane zahfria tiez iné miesta ako letiska, ktoré sa
moézZu pouZit urCitymi typmi lietadiel, napr. vrtul-
nikmi alebo balénmi.

3.3.3 Vyplfiovanie letového planu

3.3.3.1 Nezavisle od toho, s akym umyslom sa
letovy plan podava s ohladom na trat alebo na jej
Cast, musi obsahovat (ak je to pouzitelné) infor-
macie prislusnych poli az po pole "Nahradné leti-
sko (Nahradné letiska)" vratane.

3.3.3.2 Letovy plan musi naviac obsahovat (ak
je to pouzitelné) vSetky iné udaje, ktoré su pre
dany let pozadované zodpovednym organom ATS
alebo Udaje, ktorych uvedenie uzna za vhodné
osoba predkladajuca letovy plan.

3.34 Zmeny v letovom plane

V sulade s ustanovenim 3.6.2.2 vSetky zmeny
letového planu, ktory bol podany na let IFR alebo
na riadeny let VFR, musia byt ¢o najskér ohlase-
né prislusnému stanovistu letovych prevadzko-
vych sluzieb. Ostatné lety VFR musia prislusné-
mu stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb
ohlasit ¢o najskér vyznamné zmeny letového pla-
nu.

Poznamka 1: Ak ddéjde v Ease odletu k zmene
tdajov o vytrvalosti letu alebo o celkovom pocte
0sb6b na palube, predloZzenych pred odletom, po-
vaZuje sa to za vyznamnu zmenu letového planu,
ktora sa musi hlasit najneskér pred vzletom.

Poznamka 2: Postupy na predkladanie zmien
k stalym letovym planom st uvedené v hlave 2
predpisu L 4444.

3.3.5 Skoncenie platnosti letového planu

3.3.5.1 Ak nie je zodpovednym organom leto-
vych prevadzkovych sluzieb stanovené inak, ve-
litel lietadla je povinny pri kazdom lete, na ktory
bol predlozeny letovy plan, ¢o najskor ohlasit’ pri-
statie prislusSnému stanovistu letovych prevadz-
kovych sluzieb osobne, radiom, telefonicky alebo
datovym prenosom. V pripade série letov pri
miestnej letovej Cinnosti sa platnost letového pla-
nu konci ohlasenim posledného pristatia.

3.3.5.2 V pripade, ak bol letovy plan podany len
na Cast letu inU ako na zostavajucu Cast letu na
letisko ur€enia, platnost letového planu sa ukonci
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oznamenim prislusnému stanovistu letovych pre-
vadzkovych sluzieb (ak sa to pozaduje).

3.3.5.3 Ak na letisku pristatia nie je stanoviste
letovych prevadzkovych sluzieb, musi sa hlasenie
o pristati (ak sa vyzaduje) podat ¢o najskér po
pristati najrychlejSimi prostriedkami najblizSiemu
stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb. V pri-
pade, ak nie je mozné nadviazat spojenie, hlase-
nie sa poda ktorémukolvek stanovistu letovych
prevadzkovych sluzieb.

3.3.5.4 Ak je vopred zname, Zze komunikacné
prostriedky na letisku pristatia su nedostatoné
a iny spOsob ohlasenia pristatia pozemnymi pros-
triedkami nie je mozny, musi pilot odovzdat' spra-
vu o pristati (ak je to mozné) tesne pred pristatim
prislusnému stanovistu letovych prevadzkovych
sluzieb. Ak je zname, Ze tento postup nie je moz-
né pouzit, je velitel lietadla povinny pri predloZzeni
letového planu alebo pocas letu dohodnut s pri-
slusnym stanovistom letovych prevadzkovych
sluzieb spOsob ohlasenia pristatia a ¢as, od kto-
rého sa zacne pocitat €¢as vyhlasenia obdobia
neistoty.

3.3.5.5 Hlasenie o pristati odovzdavané lietad-
lom musi obsahovat tieto udaje:

a) identifikaciu lietadla;
b) letisko vzletu;

c) letisko ur€enia (len v pripade pristatia na na-
hradnom letisku);

d) letisko pristatia;
e) Cas pristatia.

Poznamka: Ak sa vyZaduje ohlasenie pristatia,
neohlasené pristatie méze vazne narusit’ ¢innost’
letovych prevadzkovych sluZieb a spdsobit’ vyna-
loZenie velkych nakladov vykonavanim zbytoc-
nych patracich a zachrannych akcii.

3.4 Signaly

3.4.1 Velitel lietadla pri spozorovani alebo
prijati niektorého signélu uvedeného v dodatku 1
musi vykonat' to, ¢o sa danym signadlom podla
dodatku 1 poZaduje.

34.2 Signaly uvedené v dodatku 1 sa mbzu
pouZit' len na stanovené ucely a podfa ich stano-
veného vyznamu. Ziadne iné podobné signaly,
ktoré by sa s nimi mohli zamenit sa nesmu pou-
zit.

35 Cas

3.5.1 Na vyjadrenie ¢asu sa musi pouzivat
svetovy koordinovany ¢as (UTC) v hodinach

a minutach a ak sa pozaduje aj v sekundach 24
hodinového diia zacinajiceho o polnoci.

3.5.2 Kontrola ¢asu sa musi vykonat pred
zacCatim riadeného letu a vzdy pocas letu, ak je to
potrebné.

Poznémka: Udaj na kontrolu éasu sa obycajne
obdrZi od stanovista letovych prevadzkovych slu-
Zieb, okrem pripadov, ked' to prislusny orgéan leto-
vych prevadzkovych sluZieb alebo prevadzkova-
tel zariadi inak.

3.5.3 V pripadoch, ked sa €as pouziva pri
spojeni datovym prenosom, musi byt s presnos-
tou 1 sekunda UTC.

3.6 Sluzba riadenia letovej prevadzky
3.6.1 Letové povolenie
3.6.1.1 Letové povolenie na riadeny let alebo na

Cast letu, kedy je let riadeny, musi velitel lietadla
ziskat' vzdy pred jeho za&atim. Letové povolenie
sa musi vyziadat po podani letového planu sta-
novistu letovych prevadzkovych sluZieb.

Poznamka 1: Letovy plan méZe pokryvat len
Cast letu, na ktoru je nevyhnutné opisanie Casti
letu alebo manévrov, ktoré su predmetom letové-
ho povolenia. Letové povolenie méZe pokryvat
len Cast’ platného letového planu, vyjadrenti me-
dzou povolenia alebo sa mézZe vztahovat na kon-
krétne manévre napr. rolovanie, pristatie alebo
vzlet.

Poznamka 2: Ak letové povolenie velitelovi lie-
tadla nevyhovuje, méze poZiadat o jeho zmenu.
Ak je zmena mozZna, vyda sa mu opravené povo-
lenie.

3.6.1.2 Ak velitel lietadla poZaduje letové po-
volenie s poZiadavkou prednosti, musi svoju Zia-
dost, ak to prisludné stanoviste riadenia letovej
prevadzky poZaduje, odévodnit'.

3.6.1.3 Vydanie zmeneného letového povolenia
za letu

Ak sa pred vzletom oCakava, Ze v zavislosti od
vytrvalosti letu s ohfadom na moznost zmeny le-
tového povolenia za letu méze déjst k letu na
zmenené letisko ur€enia, musi sa to oznamit' sta-
novistu riadenia letovej prevadzky uvedenim in-
formacie tykajucej sa zmenenej trate (ak je zna-
ma) a zmeneného letiska uréenia v letovom pla-
ne.

Poznémka: Umyslom tohto opatrenia je ulahéenie
vydania letového povolenia na zmenené letisko
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urc¢enia, ktoré je obycajne uvedené v letovom
plane za letiskom uréenia.

3.6.1.4 Na riadenom letisku nesmie lietadlo ro-
lovat’ po prevadzkovej ploche bez povolenia letis-
kovej riadiacej veZze a musi plnit vSetky prikazy
vydané tymto stanovistom.

3.6.2

3.6.2.1 S vynimkou pripadov uvedenych v usta-
noveniach 3.6.2.2 a 3.6.2.4 musi velitel' lietadla
dodrziavat platny letovy plan alebo pouZitefné
Casti platného letového planu podaného na riade-
ny let, ak si nevyziada a neziska povolenie zmeny
u prisludného stanoviSta riadenia letovej pre-
vadzky alebo pokial vzniknuty stav nudze si ne-
vynuti jeho okamzity zakrok. V takomto pripade
musi velitel' lietadla ¢o najskor ohlasit prislusné-
mu stanoviStu ATS vykonané opatrenia, ktoré boli
vynutené stavom nudze.

Dodrziavanie letového planu

3.6.2.1.1 Ak nie je stanovené prislusSnym stano-
vidtom riadenia letovej prevadzky inak, riadeny let
sa musi vykonat takto:

a) na trati ATS po definovanej osi trate alebo

b) pri lete na inej trati - priamo medzi navigac-
nymi zariadeniami a(alebo) bodmi, vyznacu-
jucimi tuto trat’.

3.6.2.1.2 Na zabezpecCenie poziadaviek ustano-
venia 3.6.2.1.1 musi lietadlo letiace na useku
trate letovych prevadzkovych sluZzieb uréenej za-
riadeniami VOR zmenit navigacné vedenie lie-
tadla pomocou zariadenia VOR za lietadlom na
navigacné vedenie lietadla pomocou najbliZ8ieho
zariadenia pred lietadlom nad bodom prechodu
alebo €o najblizSie k bodu prechodu, ak je stano-
veny.

3.6.2.1.3 Odchylky od ustanovenia 3.6.2.1.1 sa
musia ohlasit prislusnému stanovistu letovych
prevadzkovych sluZieb.

3.6.2.2 Neumyselné zmeny

Ak u riadeného letu dbjde k neumyselnej odchyl-
ke od platného letového planu, musia sa vykonat
nasledovné opatrenia:

a) Pri odchylke od planovanej trate - ak je lie-
tadlo mimo planovanej trate, musia sa ihned
vykonat' opatrenia na opravu kurzu tak, aby
sa lietadlo vratilo na planovanu trat ¢o naj-
skor.

b) Pri odchylke od pravej vzdu$nej rychlosti - ak
sa priemerna prava vzdudna rychlost v ces-
tovnej hladine medzi hlasnymi bodmi odchy-
luje alebo sa predpoklada, Zze sa bude od-

chylfovat’ o plus alebo minus 5 % a viac od
pravej vzdusnej rychlosti uvedenej v letovom
plane, musi velitel' lietadla vyrozumiet pri-
sluSné stanoviste riadenia letovej prevadzky.

c) Pri zmene vypocitaného ¢asu - ak sa vypodi-
tany Cas preletu dalSieho uréeného hlasneho
bodu, hranice letovej informacnej oblasti
alebo priletu na letisko ur€enia, podla toho ¢o
bude skér, oznameny letovym prevadzkovym
sluzbam odliSuje o 3 minuty alebo o iny ¢as
stanoveny zodpovednym organom ATS, musi
velitel' lietadla €o najskdér oznamit' prislusné-
mu stanovistu letovych prevadzkovych slu-
Zieb novy vypocitany Cas.

3.6.2.2.1 Okrem toho, v pripade uplatiiovania
dohody ADS, kedykolvek déjde k zmenam nad
prahové hodnoty uréené v kontrakte na vysielanie
nepravidelnych hlaseni ADS, stanoviste letovych
prevadzkovych sluzieb musi byt o tom informo-
vané automaticky datovym prenosom.

3.6.2.3 ZamySlané zmeny

Ziadosti o zmenu letového planu musia obsaho-
vat nasledovné informacie:

a) Pri zmene cestovnej hladiny - identifikaciu
lietadla, pozadovanu novu cestovnu hladinu
a cestovnu rychlost v tejto hladine, opravené
vypocitané Casy (ak je to nutné) na nasledu-
juce hranice letovych informacnych oblasti.

b) Pri zmene trate

1) bez zmeny letiska urcenia - identifikaciu
lietadla, pravidla letu, opis novej trate letu
vratane prislusnych udajov letového planu
zacinajuc polohou, v ktorej sa ma poza-
dovana zmena vykonat, opravené vypo-
Citané Casy, akékolvek iné vhodné infor-
macie.

2) pri zmene letiska urenia - identifikaciu
lietadla, pravidla letu, zmenenu trat' letu
na zmenené letisko uréenia vratane pri-
slusnych udajov letového planu zacinajuc
polohou, v ktorej sa ma poZzadovana zme-
na trate vykonat (zagat), opravené vypo-
Citané Casy letu, nahradné letisko(-a),
akékolvek iné vhodné informacie.

3.6.2.4 Zhor3enie meteorologickych podmienok
pod VMC

AK je zrejmé, Ze let v podmienkach VMC nebude
mozné vykonat v sulade s platnym letovym pla-
nom, pilot riadeného letu VFR je povinny:

a) vyzZiadat zmenu povolenia, umoZfujuceho
lietadlu pokracovat v lete v podmienkach

1/11/2001
C.4

L2




HLAVA 3 - VSEOBECNE PRAVIDLA

27

VMC na letisko ur€enia alebo na nahradné le-
tisko, alebo opustit vzdusny priestor, v ktorom
sa na let vyzaduje letové povolenie alebo

b) ak nie je mozné obdrzat letové povolenie
podla a), pokraCovat v lete v podmienkach
VMC a oznamit’ prisluSnému stanovistu ria-
denia letovej prevadzky rozhodnutie, Ze lie-
tadlo bud opusti dany vzdusny priestor, alebo
pristane na najbliz8om vhodnom letisku alebo

c) pri lete vnutri riadeného okrsku vyZiadat’ po-
volenie na vykonanie zvlastneho letu VFR
alebo

d) vyZiadat povolenie na vykonanie letu podfa
pravidiel letu podla pristrojov.

3.6.3 Hlasenie polohy

3.6.3.1 Ak zodpovedny organ letovych prevadz-
kovych sluzieb alebo prislusné stanoviste leto-
vych prevadzkovych sluzieb nestanovi inak, musi
posadka lietadla riadeného letu ¢o najskér hlasit
prislusnému stanovistu ATS €as a hladinu preletu
kazdého povinného hlasneho bodu spolu so v3et-
kymi dalSimi poZzadovanymi informaciami. Rovna-
kym spdsobom sa hlasia prelety dalSich hlasnych
bodov, ktoré sa vyzaduju prisluSnym stanovi§tom
letovych prevadzkovych sluzieb. V pripadoch, ked
nie su stanovené povinné hlasne body, musi po-
sadka lietadla hlasit polohy v ¢asovych interva-
loch pozadovanych prislusnym stanovistom leto-
vych prevadzkovych sluzieb.

3.6.3.1.1 Posadky riadenych letov odovzdavaju-
cich informacie o polohe prisluSnému stanovistu
letovych prevadzkovych sluzieb datovym preno-
som hlasia informacie o polohe radiotelefonicky
len na vyZiadanie.

Poznamka: V predpise L 4444 st uvedené pod-
mienkKy a okolnosti, za ktorych vysielanie informa-
cii o hladine v méde C vyhovuje poZiadavkam na
informacie o hladine v hlaseniach o polohe.

3.64 Skoncéenie riadenia

S vynimkou pristatia na riadenom letisku musi
posadka riadeného letu €o najskdr ohlasit pri-
slusnému stanovistu riadenia letovej prevadzky
pristatie, ¢im prestava byt predmetom poskytova-
nia sluzby riadenia letovej prevadzky.

3.6.5 Spojenie

3.6.5.1 Posadka lietadla pri riadenom lete musi
nepretrzite bdiet na prisluSnom hlasovom kanali
lietadlo-zem a v pripade potreby nadviazat oboj-
smerné spojenie s prislusnym stanovistom riade-
nia letovej prevadzky. Vynimkou su pripady letov

lietadiel tvoriacich sucast letiskovej prevadzky na
riadenom letisku, pre ktoré mdze zodpovedny
organ letovych prevadzkovych sluzieb stanovit
iny postup.

Poznamka 1: Na splnenie poZiadavky nepretr-
Zitého bdenia na hlasovom kanali lietadlo-zem sa
mdbZe pouZit systém vyberového volania SELCAL
alebo podobné automatické signalizacné zariade-
nie.

Poznamka 2: PoZiadavky bdenia na hlasovom
kanali lietadlo-zem trva aj po nadviazani datového
spojenia riadiaci-pilot (CPDLC).

3.6.5.2 Strata spojenia

Ak porucha spojovacieho zariadenia zabrani do-
drziavat ustanovenie 3.6.5.1, musi posadka lie-
tadla dodrziavat postupy pri strate spojenia uve-
dené v predpise L 10/Il a prisluSné dalSie postupy
podfa podmienok letu. Okrem toho musi posadka
lietadla tvoriaceho sucast letiskovej prevadzky na
riadenom letisku sledovat inStrukcie, ktoré sa mo-
Zu vydat pomocou vizualnych signalov.

3.6.5.2.1 Ak lietadlo leti v meteorologickych pod-
mienkach na let za viditelnosti lietadlo musi:

a) pokracovat v lete v meteorologickych pod-
mienkach na let za viditelnosti;

b) pristat na najblizSom vyhovujicom letisku;

c) ohlasi svoje pristatie najrychlejSimi prostried-
kami na prislusnému stanovistu riadenia leto-
vej prevadzky.

3.6.5.2.2 Ak lietadlo leti v meteorologickych pod-
mienkach na let podfa pristrojov, alebo ked su
podmienky také, Ze pravdepodobne nebude moz-
né let dokon¢it podla ustanovenia 3.6.5.2.1 (pozri
poznamku 3), pilot musi postupovat takto:

a) ak obdrzal povolenie stupat do inej hladiny
ako je cestovna hladina uvedena v plathom
letovom plane (tzv. medzipovolenie), musi
v pripade straty obojsmerného spojenia
udrziavat po€as 3 minut po dosiahnuti hladi-
nu naposledy pridelend a potvrdenu, resp.
minimalnu letovd nadmorsku vysku (ak je tato
vacsia) a potom stupat do cestovnej hladiny
podla platného letového planu; v pripade, Ze
platny letovy plan neobsahoval cestovnu hla-
dinu, musi po tomto €ase stupat’ do cestovnej
hladiny podfa podaného letového planu;

b) pokracovat v lete po trati v sulade s platnym
letovym planom k prislusnému navigaénému
zariadeniu letiska urenia a ked sa pozaduje
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podla c¢) tohto ustanovenia, vyckavat nad
tymto zariadenim do zacatia klesania;

c) zacat klesanie nad navigatnhym zariadenim
uvedenym v b) tohto ustanovenia v Case
alebo o najblizSie ako je to mozné k predpo-
kladanému Casu priblizenia naposledy prija-
tému a potvrdenému, alebo ak ¢as nebol pri-
jaty a potvrdeny, €o najblizSie ako je to mozné
k vypocitanému &asu priletu vyplyvajuceho
z platného letového planu;

d) vykonat normalny postup priblizenia podla
pristrojov urCeny na uvedené navigatné za-
riadenie a

e) ak je to mozné pristat do 30 minut od vypo-
Citaného Casu priletu urCeného v c) tohto
ustanovenia, alebo od vypocitaného ¢asu pri-
blizenia naposledy potvrdeného (podfa toho,
ktory z nich je neskorsi).

Poznamka 1: Podla meteorologickych podmie-
nok je zrejmé, Ze ustanovenie 3.6.5.2.1 plati pre
vSetky riadené lety, zatial ¢o ustanovenie
3.6.5.2.2 plati len pre lety IFR.

Poznamka 2: Poskytovanie sluzby riadenia
ostatnym letom v danom vzdu$nom priestore sa
bude zakladat' na predpoklade, Ze lietadlo so
stratou spojenia bude postupovat’ podla pravidiel
stanovenych v ustanoveni 3.6.5.2.2.

Poznamka 3: Pozri tieZ ustanovenie 5.1.2.
Poznamka 4: Ak je lietadlo vybavené prevadz-
kyschopnym odpovedacom SSR, musi pilot na
oznacenie straty spojenia nastavit kod 7600.
V tomto pripade sa Casovy usek 3 minut zacne
pocitat’ od ¢asu nastavenia tohto kodu.

Poznamka 5: Ak bola v lefovom povoleni uve-
dena medza povolenia (Casova alebo zemepisna)
tykajuca sa hladin, pilot musi postupovat’ v sulade
S povolenim.

3.7 Protipravny zasah proti lietadlu

Ak dbjde k protipravnemu zasahu proti lietadlu
musi posadka lietadla vyvinut Usilie aby o tejto
skuto€nosti upovedomila prislusné stanoviste ria-
denia letovej prevadzky a aby mu oznamila

- dbleZité okolnosti so zasahom spojené;
- v8etky zmeny platného letového planu, ktoré

vznikli v suvislosti so zasahom, aby toto stano-
viste mohlo zabezpedit prednost danému lie-

tadlu a zabranit konfliktnym situaciam vodi
ostatnej prevadzke.

Poznamka 1: Zodpovednost' stanovist’ letovych
prevadzkovych sluZieb v pripade protipravneho
zasahu je stanovena v predpise L 11.

Poznamka 2: Navod ako postupovat’ v pripa-
doch, ked’ dbéjde k protipravnemu zasahu a lie-
tadlo neméze tuto skutocnost’ oznamit’ stanovistu
letovych prevadzkovych sluzZieb, je obsiahnuty
v doloZke B tohto predpisu.

Poznamka 3: Postupy, ktoré sa maju pouzit
v pripade protipravneho zasahu proti lietadlu vy-
bavenému odpovedacdom sekundarneho radaru,
su uvedené v predpisoch L 11, L 4444 a L 8168.

Poznamka 4: Postupy, ktoré sa maju pouzit
v pripade protipravneho zasahu proti lietadlu vy-
bavenému zariadenim na datové spojenie
CPDLC, su uvedené v predpisoch L 11, L 4444
a vdokumente Manual of Air Traffic Services
Data Link Applications (Doc 9694).

3.8 Zakrocovanie proti lietadlam

Poznéamka: Vyraz "zakroCovanie” v tejto suvislosti
nezahfria zakrok a sprievodnu sluzbu, poskyto-
vanu na Ziadost lietadla v tiesni, podla Search
and Rescue Manual (Doc 7333).

3.8.1 ZakroCovanie proti civilnému lietadlu je
stanovené tymto predpisom a normami, ktoré
musia byt v sulade s Dohovorom o medzinarod-|
nom civilnom letectve najma s ¢l. 3 d). Pri zakro-
¢ovani sa musi vzdy klast hlavny déraz na bez-
pecnost civilného lietadla.

Poznamka: V zaujme bezpecnosti letu je nevy-
hnutné aby vizualne signély stanovené na zakro-
Covanie proti lietadlu, ktoré sa vykonéva len
v krajnom pripade, sa spravne pouZili a boli vie-
obecne zrozumitelné pre civilné a Statne lietadla.
Je predovsSetkym nutné zabezpedit presné dodr-
Ziavanie schvalenych vizualnych signalov uvede-
nych v dodatku 1 tohto predpisu Statnymi lietad-
lami. ZakroCovanie proti civiinému lietadlu zna-
mena totiz vo vsetkych pripadoch potencialne
nebezpelenstvo a preto sa musia dodrzZiavat
ustanovenia uvedené v dolozke A tohto predpisu.

3.8.2 Velitel civilného lietadla, proti ktorému
sa zakroCuje, musi dodrziavat postupy uvedené
v dodatku 2, ustanoveniach 2 a 3, sledovat, vy-
hodnocovat a reagovat na vizualne signaly, ako
je stanovené v dodatku 1, ustanovenie 2.

Poznamka: Pozri ustanovenia 2.1.1 a 3.4.
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3.9 Minimalne dohladnosti a vzdialenosti
od oblakov za VMC

Minimalne dohladnosti a vzdialenosti od oblakov
za VMC su uvedené v tabulke 3 - 1.

Tabulka 3 - 1* (pozri ustanovenie 4.1)

AMSL alebo 300 m
(1 000 ft) nad terénom,
podla toho, €o je vySsSie

Trieda A** B C D E F G
vzdusného
priestoru Nad 900 m (3 000 ft)|V 900 m (3 000 ft) AMSL

a nizSie alebo 300 m
(1000 ft) nad terénom,
podla toho €o je vysSie

Vzdialenost 1 500m horizontalne, Mimo oblakov a za vidi-
od oblakov 300 m (1 000 ft ) vertikalne tefnosti zeme

Letova 8 km v 3 050 m (10 000 ft) AMSL alebo vysSie 5 km **
dohladnost 5 km pod 3 050 m (10 000 ft ) AMSL

*%

Na zaklade suhlasu zodpovedného splnomocneného organu ATS:

a) MensSie letové dohladnosti do 1 500 m mé2u byt povolené pre lety prevadzkované:

Tam, kde je prevodna vyska mensia ako 3 050 m (10 000 ft) AMSL sa pouzije letova hladina 100.

1) rychlostou, pri takej prevaznej dohladnosti, ktora umozni v€as spozorovat inu prevadzku
alebo prekazky a umozni v€as sa vyhnut zraZke alebo

2) za okolnosti, pri ktorych pravdepodobnost’ stretnutia s inom prevadzkou je mala, napr.
v priestoroch s malou hustotou prevadzky alebo pri leteckych pracach v malych vySkach.

b)  Vrtulnikmi sa méze let povolit pri letovej dohladnosti mensej nez 1 500 m, ak leti rychlostou,
ktord umoZzni v€as spozorovat inu prevadzku alebo prekdzky a umozni vyhnut sa zrazke.

lety VFR vo vzduSnom priestore triedy A su povolené.

VMC minima vo vzduSnom priestore triedy A su vedené na usmernenie pilotov a neznamena to, ze
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41 S vynimkou zvlastnych letov VFR sa
lety VFR musia vykonavat tak, aby lietadlo letelo
za dohladnosti a vo vzdialenosti od oblakov rov-
nakej alebo vaésej ako je stanovené v tabulke
3-1.

411 Zvlastne lety VFR sa mézu vykonavat
len v riadenom okrsku, mimo oblakov za stalej
viditefnosti zeme pri minimalnej prizemnej aj
letovej dohladnosti 1 500 m (800 m u vrtulnikov)
pri dodrzani ustanovenia 4.1. Na vykonanie
zvlastneho letu VFR sa musi ziskat povolenie
od stanovista ATC.

4.2 Ak sa neziska letové povolenie od sta-
novista riadenia letovej prevadzky na vykonanie
zvlastneho letu VFR, vzlety alebo pristatia lieta-
diel letiacich podla pravidiel VFR, vratane ich
zarad'ovania do letiskového okruhu alebo letu po
fiom na danom letisku vnutri riadeného okrsku
sa smu vykonat len vtedy ak nie je:

a) zdakladna oblaénosti nizSia ako 450 m
(1 500 ft) a(alebo)

b) prizemna dohladnost nie je men$ia ako
5 km.

41.2 V pripade letov VFR vratane zvlas-
tnych letov VFR, zodpoveda za dodrZanie pod-
mienok stanovenych na tieto lety v plnom rozsa-
hu velitel lietadla.

4.3 Lety VFR medzi zapadom a vychodom
slnka alebo v inom &asovom useku medzi vy-
chodom a zapadom slnka stanovenom splno-
mocnenym organom, sa musia vykonavat v su-
lade s podmienkami stanovenymi leteckym ura-
dom.

4.4 Ak letecky urad nestanovi inak, lety
VFR sa nesmu vykonavat’

a) nad letovou hladinou 6 100 m (FL 200);

b) pri transonickych a supersonickych rychlo-
stiach.

4.5 Povolenie na vykonavanie letov VFR
nad letovou hladinou 8 850 m (FL 290) sa ne-
smie vydat v priestoroch, kde nad letovou hladi-
nou 290 sa pouziva minimum vertikalneho roz-
stupu 300 m (1 000 ft).

4.6 Okrem vzletu alebo pristatia a pripa-
dov povolenych leteckym uradom sa musi let
VFR vykondvat takto:

a) Nad husto zastavanymi miestami alebo nad
zhromazdenim oséb na volnom priestran-
stve alebo nad Uzemim s faunou citlivou na
hluk - narodnymi parkami vo vyske, ktora
nesmie byt mensia ako 300 m (1 000 ft) nad
najv8Sou prekdzkou v okruhu 600 m od lie-
tadla.

b) Kdekolvek inde nez je uvedené v ustanove-
ni 4.6 a) vo vySke nie mendej ako 150 m
nad zemou alebo nad vodou.

Poznamka: Pozri tieZz ustanovenie 3.1.2.

4.7 Let VFR, ktory sa vykonava v cestov-
nej hladine vy$Sej ako 5 000 ft (1 500 m) MSL
alebo vyssej ako 1 000 ft (300 m) nad zemou
alebo vodou (ak je tato vysSia ako 5 000 ft
(1 500 m) MSL), s vynimkou letov vetronov, za-
vesnych klzdkov, padakovych klzékov, horuco-
vzdudnych balénov a s vynimkou, ked je v leto-
vom povoleni alebo leteckym uradom povolené
inak, sa musi vykonavat v letovej hladine, ktora
zodpoveda letenej trati predpisanej tabulkou
cestovnych hladin v dodatku 3.

4.8 Piloti letov VFR musia dodrziavat
ustanovenie 3.6 ak

a) letia vo vzduSnom priestore triedy B, C a D;

b) tvoria sucast letiskovej prevadzky na riade-
nom letisku alebo

c) vykonavaju zvlastny let VFR.

4.9 V pripade letov VFR vykonavanych
v urCenych priestoroch alebo smerujucich do
nich alebo na tratiach, ktoré su vyhldsené zod-
povednym organom letovych prevadzkovych
sluzieb v sulade s ustanovenim 3.3.1.2 c) alebo
d), musia piloti nepretrzite bdiet na stanovenom
hlasovom kanali lietadlo-zem a v pripade potre-
by hlasit svoju polohu stanovistu letovych pre-
vadzkovych sluzieb poskytujucemu letovu infor-
macnu sluzbu.

Poznamka: Pozri poznédmky za ustanovenim
3.6.5.1.

410 Ak ma velitel lietadla v imysle zmenit
pravidla letu z letu VFR na let IFR musi

a) ak bol predlozeny letovy plan oznamit pot-
rebné zmeny, ktoré sa maju vykonat v plat-
nom letovom plane, alebo
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b) ak sa tak pozaduje podla ustanovenia a ziskat od neho povolenie pred zmenou na
3.3.1.2, predlozit letovy plan prisluSnému let IFR v riadenom vzduSnom priestore.
stanovistu letovych prevadzkovych sluzieb
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51 Pravidla uplatinované u vsetkych le-
tov IFR
511 Vybavenie lietadla

Na let podla pristrojov musi byt lietadlo vybavené
prevadzkyschopnym pristrojovym radionavigac-
nym a spojovacim zariadenim zodpovedajucim
letenej trati.

5.1.2 Minimalne hladiny

S vynimkou vzletu a pristatia alebo s vynimkou
schvalenou leteckym Uradom sa musi let IFR vy-
konat v hladine, ktora nie je nizSia ako minimalna
letova nadmorska vyska stanovena leteckym ura-
dom pre Uzemie, ktoré sa prelietava. Tam kde nie
je minimalna letova nadmorska vySka stanovena
musi sa let IFR vykonat takto:

a) nad vysokym terénom alebo hornatym prie-
storom v hladine nie niz8ej ako 600 m
(2 000 ft) nad najvySSou prekazkou v okruhu
8 km od predpokladanej polohy lietadla;

b) v inych pripadoch ako v a), vo vyske najme-
nej 300 m (1 000 ft) nad najvyS$Sou prekazkou
v okruhu 8 km od predpokladanej polohy lie-
tadla.

Poznamka 1: U predpokladanej polohy lietadla
sa berie do Uvahy navigacna presnost, ktora sa
méZe dosiahnut na danom useku trate, s ohla-
dom na pouZitelné navigaéné zariadenia na zemi
a v lietadle.

Poznamka 2: Pozri tiez ustanovenie 3.1.2.

5.1.3

5.1.3.1 \Velitel lietadla, ktory ma v umysle zme-
nit' pravidla letu podla pristrojov na let podla pra-
vidiel VFR, na ktory bol podany letovy plan, musi
oznamit svoje rozhodnutie prislusnému stanovis-
tu letovych prevadzkovych sluZieb s vyslovnym
uvedenim, Ze rusi let podla pristrojov a odovzdat
zmeny, ktoré sa musia vykonat v jeho platnom
letovom plane.

Zmena pravidiel letu IFR na VFR

5.1.3.2 Ak sa vykonava let podla pristrojov
v meteorologickych podmienkach na let za vidi-
tefnosti alebo lietadlo do takych podmienok vstu-
pi, velitel' lietadla nesmie zrusit’ svoj let podla pri-
strojov, ak neoCakava a nezamysla pokracovat
v lete po primerany &as v nepreruSovanych me-
teorologickych podmienkach na let za viditelnosti.

5.2 Pravidla na lety IFR v riadenom

vzdu$snom priestore

5.21 Pri letoch IFR v riadenom vzduSnom
priestore sa musi dodrziavat ustanovenie 3.6.

5.2.2 Lety IFR v cestovnom rezime v riade-
nom vzduSnom priestore sa musia vykonavat |
v cestovnych hladinach alebo v pripade obdrzania
letového povolenia na cestovné stupanie medzi
dvoma hladinami alebo nad hladinou stanovenych
podfa

a) tabulky cestovnych hladin v dodatku 3 alebo
podfla

b) upravenej tabulky cestovnych hladin v dodat-
ku 3 pre lety nad letovou hladinou 410,

s vynimkou, ked vztah medzi hladinami a tratou
stanoveny v dodatku 3 sa neaplikuje vydanim le-
tového povolenia alebo je tak publikované v letec-
kej informacnej prirucke.

5.3 Pravidla na lety IFR mimo riadeného
vzdusného priestoru
5.3.1

Lety IFR mimo riadeného vzdu3ného priestoru sa
vykonavaju v cestovnych hladinach predpisanych
pre trat podla

Cestovné hladiny

a) tabuliek cestovnych hladin uvedenych v do-
datku 3, s vynimkou tych pripadov, ked je
zodpovednym organom letovych prevadzko-
vych sluzieb povolené inak, v pripade letov vo
vySke 900 m (3 000 ft) alebo niZSie nad
strednou hladinou mora, alebo

b) upravenej tabulky cestovnych hladin v dodat-
ku 3 pre lety nad letovou hladinou 410.

Poznéamka: Toto ustanovenie nevylucuje cestov-
né stupanie lietadla, ak ide o nadzvukové lietadlo.

5.3.2 V pripade letov IFR vykonavanych mimo
riadeného vzdusSného priestoru, avsSak v hrani-
ciach oblasti alebo pri letoch smerujucich do nich,
alebo na ftratiach uréenych zodpovednym orga-
nom letovych prevadzkovych sluzieb v sulade
s ustanovenim 3.3.1.2 c¢) alebo d), musia piloti
bdiet na stanovenom hlasovom kanali lietadlo-
zem av pripade potreby nadviazat obojsmerné
spojenie so stanovistom letovych prevadzkovych
sluzieb poskytujucim letovu informacnu sluzbu.

Poznamka: Pozri
3.6.5.1.

poznamky za ustanovenim

L2

1/11/2001
C.4



32

HLAVA 5 - PRAVIDLA NA LET PODLA PRISTROJOV

5.3.3 Hlasenie polohy

Piloti letov IFR mimo riadeného vzduSného prie-
storu, u ktorych sa zodpovednym organom leto-
vych prevadzkovych sluzieb vyzaduje

- predlozit' letovy plan,

- bdiet na prislusnom hlasovom kanali lietadlo-
zem a v pripade potreby nadviazat obojsmerné
spojenie so stanovistom letovych prevadzko-
vych sluzieb poskytujucim letovd informacnu
sluzbu,

musia hlasit’ polohy tak, ako je uvedené v ustano-
veni 3.6.3 v pripade riadenych letov.

Poznamka: OcCakava sa, Ze lietadla, ktoré sa roz-
hodli vyuZivat poradnu sluzbu pocas letu IFR
v uréenom vzdusnom priestore, dodrzia ustano-
venie 3.6 s vynimkou toho pripadu, Ze letovy plan
a jeho zmeny nepodliehaju povoleniam a Ze sa
bude udrZiavat obojsmerné spojenie so stanovis-
tom poskytujucim letovu poradnu sluzbu.
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DODATOK 1 - SIGNALY

Poznamka: Pozri ustanovenie 3.4 hlavy 3 tohto predpisu.

1 Tiesnové a naliehavostné signaly

Poznémka 1:  Ziadne z ustanoveni tejto &asti
nezabrariuje velitelovi lietadla pouZzit v nudzi aky-
kolvek prostriedok, ktory ma k dispozicii, aby
uputal pozornost, upozornil tak na svoje lietadlo a
ziskal pomoc.

Poznamka 2: Podrobné postupy  vysielania
tiesriovych a naliehavostnych signalov su uvede-
né v predpise L 10, ¢ast’ ll, hlava 5).

Poznamka 3:  Podrobnosti o signaloch na pat-
ranie a zachranu su uvedené v predpise L 12.

11 Tiesfové signaly

Nasledujuce signaly pouZité bud spolu alebo jed-
notlivo znamenaju, Ze lietadlu hrozi vazne a bez-
prostredné nebezpelenstvo a Ze pozaduje oka-
mzitl pomoc. Su to tieto signaly:

a) signal SOS vyslany radiotelegraficky alebo
akymkolvek inym signalizaénym spdsobom
Zlozeny zo znaliek Morseovej abecedy

(e

b) tiesfiovy signal obsahujuci slova MAYDAY,
MAYDAY, MAYDAY vyslany radiotelefonicky;

c) tiesfiova sprava vyslana datovym prenosom,
ktora ma vyznam slova MAYDAY;

d) rakety, alebo strely vydavajuce Cervené svet-
lo, popr. dym, vystrefované jednotlivo
v kratkych €asovych intervaloch;

e) padakové svetlice vydavajuce Cervené svetlo.

1.2 Naliehavostné signaly

1.21 Nasledujuce signaly pouzité bud spolu
alebo jednotlivo znamenaju, ze posadka lietadla si
Zela vyslat spravu o tazkostiach, ktoré ju nutia
pristat, nevyZaduje vSak okamziti pomoc. Su to:

a) opakované rozsvecovanie a zhaSanie prista-
vacich svetiel, alebo

b) opakované rozsvecovanie a zhasanie poloho-
vych svetiel takym spésobom, aby sa signaly
rozoznali od zableskovych polohovych svetiel.

1.2.2 Nasledujuce signaly pouzité bud spolu
alebo jednotlivo znamenaju, Zze posadka lietadla
chce vyslat velmi naliehavu spravu tykajucu sa
bezpelnosti lietadla, lode alebo iného dopravného
prostriedku alebo oséb na palube alebo v dohla-
de. Je to signal

a) zlozeny zo skupiny pismen XXX vyslany ra-
diotelegraficky alebo inym signalizacnym sp6-
sobom;

b) naliehavostny signal obsahujici slova PAN
PAN , PAN PAN, PAN PAN vyslany radiote-
lefonicky;

c) naliehavostna sprava vyslana datovym preno-
som, ktora ma vyznam slov PAN PAN.

2 Signaly pouzivané pri zakro€ovani proti lietadlu

21 Signaly zakroCujuceho lietadla a odpovede lietadla proti ktorému sa zakroCuje

Signaly zakro€ujuceho lietadla | Vyznam

Odpovede lietadla proti ktorému | Vyznam
sa zakrocCuje

1)
DEN alebo NOC

zablesky naviganych svetiel | vam.
v nepravidelnych intervaloch (a | Nasledujte ma!

Kyvanie z kridla na kridlo a|ZakroCuje sa proti

DEN alebo NOC

Kyvanie z kridla na kridlo a|Rozumiem.
zablesky navigaCnych svetiel | Vykonam.
v nepravidelnych intervaloch a
nasledovanie.

L2
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pristavacich svetiel vrtulnikov)
vykonavané v polohe mierne
nad a pred lietadlom a obvykle
vlavo od lietadla proti ktorému
sa zakroCuje (alebo vpravo ak
sa zakrocCuje proti vrtulniku). Po
potvrdeni mierna zatacka vlavo
(alebo vpravo ak sa zakrocuje
proti vrtufniku) do poZadova-
ného kurzu.

Poznamka 1:  Poveternostné

podmienky alebo konfiguracia
terénu mézu spbésobit, Ze za-
krocujuce lietadlo musi zaujat
polohu na opacnej strane
a nasledna  zatacku vykonat
opacnym smerom ako je uve-
dené vyssie.

Poznamka 2: Ak lietadlo proti
ktorému sa zakroCuje nembzZe
udrZiavat rychlost’ zakroCujuce-
ho lietadla, zakroCujuce lietadlo
vykoné sériu okruhov a kyva
kridlami vZdy, ked mifia lietadlo
proti ktorému sa zakroCuje.

Poznémka: Dal$ie postupy pre
lietadlo proti ktorému sa zakro-
Cuje su uvedené v hlave 3,
ustanovenie 3.8.

2)
DEN alebo NOC

Ostry odputavaci manéver od
lietadla proti ktorému sa zakro-
Cuje, pozostavajuci zo stupavej
zataCky o 90 stupriov alebo
viacej, bez krizovania smeru
drahy lietadla.

Mobzete
vat.

pokraco-

DEN alebo NOC

Kyvanie z kridla na kridlo.

Rozumiem.
Vykonam.

3)
DEN alebo NOC

Vysunutie podvozka (ak je to
mozné), zapnutie pristavacich
svetiel a prielet nad drahou
v smere pristatia. Ak sa zakro-
Cuje proti vrtufniku, musi prele-
tiet nad pristavacou plochou pre
vrtulniky. Ak je zakro€ujucim
lietadlom vrtulnik, vykona pribli-
Zenie na pristatie a zavesi sa
v blizkosti pristavacej plochy.

Pristante na tomto
letisku.

DEN alebo NOC

Vysunutie podvozka (ak je to
mozné), zapnutie pristavacich
svetiel a nasledovanie zakro-
Cujuceho lietadla a ak po pre-
lete nad drahou v pouzivani
alebo nad pristavacou plochou
pre vrtufniky sa pristatie pova-
Zuje za bezpecéné, pokracovat
na pristatie.

Rozumiem.
Vykonam.

1/3/1999
C. 1
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2.2 Signaly lietadla proti ktorému sa zakro&uje a odpovede zakro€ujuceho lietadla
Signaly lietadla proti ktorému |Vyznam Odpovede zakrocujuceho Vyznam
sa zakroCuje lietadla
4)
DEN alebo NOC DEN alebo NOC
Zasunutie podvozka (ak je to|Urcené letisko Ak je Ziaduce, aby lietadlo sle- | Rozumiem,
mozZné) a blikanie pristavacimi| nevyhovuije. dovalo zakroCujuce lietadlo na | nasledujte mal!
svetlami pri prelete nad drahou iné letisko, zasunie zakro€ujuce
v pouzivani vo vySke medzi lietadlo svoj podvozok (ak je to
300 m az 600 m (vrtulniky vo mozné) a pouzije signaly podla
vySke 50 m az 100 m) nad le- bodu 1), stanovené pre zakro-
tiskom a pokracovanie po okru- Cujuce lietadla.
hu drahy v pouzivani alebo . . i
P . o Ak je rozhodnuté prepustit
pristavacej plochy pre vrtulniky. . . . ;
Ak nie je mozné pouzit zable- léﬁFZdloO%rgilktg;irrg%usﬁczeakﬁg: I\Rﬂoﬁzﬁt;gem.
sky pristavacich svetiel, pouzit taélo psi na{l odia éodu 2), | pokragovat!
akékolvek iné preruSované gnaly p T '
. stanovené pre zakrolujuce
svetla. . ]
lietadla.
5)
DEN alebo NOC DEN alebo NOC
Pravidelné zapinanie a vypina- | NemdzZem Pouzitie signalov podla bodu 2) | Rozumiem.
nie vSetkych svetiel, aké su|vykonat. predpisanych pre zakroéujuce
k dispozicii takym spdsobom, lietadla.
aby sa dali rozliSit od svetiel
zableskovych.
6)
DEN alebo NOC DEN alebo NOC
Nepravidelné rozsvecovanie a|Som v tiesni. Pouzitie signalov podla bodu 2) | Rozumiem.
zhasinanie vSetkych svetiel, aké predpisanych pre zakrodujuce
su k dispozicii. lietadla.
3 Vizualne signaly, pouzivané na varo- Velitel takého lietadla musi vykonat opatrenie na

vanie lietadla, ktoré bez povolenia leti
zakazanom alebo
nebezpeénom priestore alebo sa javi,

v obmedzenom,

ze do takého priestoru vleti

Vo dne i v noci predstavuje takéto signaly séria
svetelnych striel, vystrelovanych v intervaloch 10
sekund, z ktorych dava kazda pri explézii Cervené
a zelené svetlo alebo hviezdice. Pre lietadlo, ktoré
nema povolenie to znamena, Ze leti v obmedze-
nom, zakazanom alebo nebezpeCnom priestore

alebo sa k takému priestoru priblizuje.

opustenie alebo vyhnutie sa takému priestoru.

Poznamka: Tieto signaly sa mézu davat bud’ zo

zeme, alebo z iného lietadla.

4 Signaly v letiskovej prevadzke
4.1 Svetelné a pyrotechnické signaly
411 Prikazy, ktoré dava lietadldm organ le-

tiskovej sluzby riadenia

L2

1/6/1998



DODATOK 1 - SIGNALY

36

Svetlo Signal lietadlu za letu! Signal lietadlu na zemil!
* Stale zelené Pristatie povolené Vzlet povoleny
* Stale Cervené Dajte prednost inému lietadlu a | Stojte

pokraCujte v lete po okruhu

* Rad zelenych zableskov ** Vratte sa na pristatie Rolovanie povolené

* Rad ¢ervenych zableskov Letisko nie je bezpectné, Opustite pristavaciu plochu
nepristavajte

* Rad bielych zableskov Pristaite na tomto letisku a po-|Vratte sa na miesto odkial

kra€ujte na odbavovaciu plochu | ste vySli

Cervené pyrotechnické svetlo Bez ohladu na predchadzajuce
pokyny zatial nepristavajte

*

Zamerané na doty¢né lietadlo (obr.1).

**  Povolenie na pristatie bude potom dané stalym zelenym svetlom.

‘“ﬁ:ﬁ St
&z Zeleng .. Wt & )qf?ﬁ @
> € Zabjg Sky M RIS fv@n %

VIafieS ','.. Cerveneé pyrotechnicke

T W T
e AL S\
f biele zablesky nepristévaite ......--_\::: S\%/ Bez ohfadu na predoslé
2 pristarite na tomto letisku a dojdite na odbavovaciu plochu ) i PRI ISR
n

Obr. 1
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41.2 Potvrdenie svetelnych signélov lietadlom

a) Zaletu

1) za denného svetla:

- kyvanim lietadla z kridla na kridlo;

Poznamka: Takéto potvrdenie sa neoCakava
od lietadla pred poslednou zatackou a na ko-
nec¢nom priblizeni.

2) zatmy:

- dvojnasobnym rozsvietenim a zhasnutim
pristavacich svetiel alebo ak nimi nie je
lietadlo vybavené, dvojnasobnym zhas-
nutim a rozsvietenim polohovych svetiel.

b) Nazemi

1) za denného svetla:

- pohybovanim kridelkami alebo smero-
vym kormidlom.

2) zatmy:

- dvojnasobnym rozsvietenim a zhasnutim
pristavacich svetiel alebo ak nimi nie je
lietadlo vybavené, dvojnasobnym zhas-
nutim a rozsvietenim polohovych svetiel.

4.2 Pozemné vizualne navesti

Poznamka: Podrobnosti o pozemnych vizualnych
prostriedkoch su uvedené v predpise Letiska
(L 14).

421 Zakaz pristatia

Horizontalna Cervena Stvorcova doska so Zltymi
uhloprieCkami (obr. 2) vyloZena na navestnej plo-
che znamena, Ze pristatie na dotyénom letisku je
zakazané a zékaz sa pravdepodobne prediZi.

4.2.2 Nutnost’ osobitnej opatrnosti pri priblize-
ni a pristati

Horizontalna Cervena Stvorcova doska s jednou
Zltou uhloprie¢kou (obr. 3), vylozena na navestnej
ploche znamena, Ze s ohladom na zly stav pre-
vadzkovej plochy alebo z akékolvek inej pri€iny,
sa musi priblizenie a pristatie vykonavat’ osobitne
opatrne.

Obr. 3

423 Povinnost’ pouzivat' rolovacie, vzletové a
pristavacie drahy

4.2.3.1 Horizontalna biela ¢inka (obr. 4), vyloZze-
na na navestnej ploche znamena, Ze lietadla mu-
sia pristavat’ a vzlietat' len na vzletovych a prista-
vacich drdhach a rolovat’ len na rolovacich dra-
hach.

Obr. 4

4.2.3.2 Rovnaka horizontalna biela cinka ako
v ustanoveni 4.2.3.1, avSak s cCiernymi pruhmi
kolmo k pozdiZznej osi na oboch kruhovych kon-
coch ¢€inky (obr. 5), vylozena na navestnej ploche
znamena, Ze lietadla musia pristavat a vzlietat' len
na vzletovych a pristavacich drahach, avsak
ostatné pohyby nemusia byt obmedzené len na
vzletové a pristavacie alebo rolovacie drahy.

Obr. 5
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424

Krize jednej napadnej farby, ZIté alebo biele (obr.
6), vylozené horizontalne na prevadzkovej ploche
alebo jej Casti, vyznacuju plochu uzavrett pre
pohyby lietadiel.

Uzavretie prevadzkovej plochy

Obr. 6
425 Smer na pristatie alebo vzlet
4.2.5.1 Horizontalne biele alebo oranzové pri-

stavacie T (obr. 7) uréuje smer, ktory sa ma pou-
Zit na pristatie alebo vzlet lietadla. Uréeny smer
musi byt rovnobezny s driekom T a kolmy na jeho
prie€ne rameno.

Poznamka: Ak sa pouZiva v noci, je pristavacie T
bud osvetlené alebo vyznacené bielymi svetlami.

Obr. 7

4.2.5.2 Skupina dvoch ¢&islic (obr. 8) umiestnena
zvisle na letiskovej riadiacej vezi alebo blizko nej
ukazuje lietadlam na prevadzkovej ploche smer
vzletu vyjadreny v desiatkach stupfiov k najblizSej
desiatke stupfiov magnetického kompasu.

09

Obr. 8

4.2.6

Ak je na navestnej ploche alebo na konci vzletove;j
a pristavacej drahy alebo na vzletovom a pristava-
com pase v pouzivani, horizontalne umiestneny
doprava lomeny $ip napadnej farby (obr. 9), zna-
mena to, Ze zatacky pred pristatim alebo po vzlete
sa musia vykonavat doprava.

Pravy okruh

Obr. 9
4.2.7 Ohlasovna letovych prevadzkovych slu-
zieb
Cierne pismeno C na Zltom podklade (obr. 10)
vertikalne umiestnené ukazuje posadkam lietadiel
miesto ohlasovne letovych prevadzkovych sluzieb.

EEEEREX
es e oo ee

Obr. 10

4.2.8

Dvojity biely kriz umiestneny horizontalne na na-
vestnej ploche (obr. 11) znamena, Ze na letisku je
prevadzka vetronov.

Prevadzka vetroniov na letisku

—J

-
Obr. 11
5 Signaly na riadenie lietadiel
5.1 Signaly ur&ené pilotovi

Poznamka 1:  Tieto signaly su ur¢ené na vyda-
vanie pokynov pomocou ruk alebo na ulahéenie
ich pozorovania pilotom pomocou nocnych svieti-
diel. Riadiaci odbavovacej plochy, popripade iny
povereny pracovnik pozemného leteckého perso-
nélu, musi stat ¢elom k lietadlu takto:

a) v pripade lietadiel s pevnymi nosnymi plo-
chami pred koncom lavého kridla tak, aby ho
pilot videl;

b) v pripade lietadiel s pohyblivymi nosnymi plo-
chami (vrtulnikov) na mieste, kde ho pilot lie-
tadla méze najlepsie vidiet.

1/6/1998
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Poznamka 2: Vlyznam tychto signalov zostava
rovnaky, ak sa pouZiju ru¢né signalne terce, svie-
tiace tyCe alebo rucné elektrické svietidla.

Poznamka 3: Riadiaci odbavovacej plochy,
pripadne iny povereny pracovnik pozemného
leteckého personélu, ktory stoji pred lietadlom
¢elom k lietadlu, C¢isluje motory lietadla sprava
dolava (t.j. lavy vonkaj$i motor je motor ¢islo 1).

*

Poznamka 4:  Signaly oznalené znamienkom
su uréené pre vrtulniky.

511 Pred pouZitim nasledujucich signalov sa
musi riadiaci odbavovacej plochy, pripadne iny
povereny pracovnik pozemného leteckého perso-
nalu, presvedcit, ¢i na ploche, po ktorej bude lie-
tadlo navadzat, nie su predmety, do ktorych by
mohlo lietadlo pri dodrzani ustanovenia 3.4.1 na-
razit.

Poznamka: KonStrukcia vacsiny lietadiel je taka,
Ze pri pohyboch lietadla po zemi nie je vZdy moz-
né z kabiny vizualne pozorovat drahu pohybu
koncov kridel, motorov a inych koncovych &asti.

1. Dalsie ukony vykonavajte podia pokynov ria-
diaceho odbavovacej plochy!

Riadiaci odbavovacej plochy riadi pilota, ak to
prevadzkové podmienky na letisku vyZaduju.

Prava ruka vzpazena, lava pripazena.

2. Na toto stojisko!

Ruky vzpaZzené nad hlavou dlafiami obratenymi do
vnutra.

3. Pokracujte k nasledujucemu riadiacemu od-
bavovacej plochy!

Prava alebo lava ruka pripazena, druha naprieC
pred telom ukazuje smer k dalSiemu riadiacemu
odbavovacej plochy.

4. Rolujte priamo vpred!

Ruky Ciasto€ne rozpazené dlanami dozadu, opa-
kuju pohyb hore a dozadu z vysky ramien.

5. Tocte!
a) Tocte dolava!

Prava ruka smeruje dolu, lava dlafiou dozadu
opakuje pohyb nahor a dozadu z predpaZenia.

b) Tocte dopraval

Lava ruka smeruje dolu, prava dlanou dozadu
opakuje pohyb nahor a dozadu z predpaZenia.

L2
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Rychlost pohybu naznacuje rychlost’ ot4€ania.

6. Stojte!

Opakované krizenie ruk vpredu nad hlavou.
Rychlost pohybu ma priamy vztah Kk nutnosti
zastavenia, tj. ¢im rychlejdi je pohyb ruk, tym
rychlejSie je zastavenie.

7. Brzdy
a) Zatiahnite brzdy!

Otvorené prsty ruky, ktora je ohnuta pred telom do
vodorovnej polohy sa zovru do pasti.

b) Uvolnite brzdy!

Prsty zovreté do paste ruky, ktora je zohnuta
v lakti do vodorovnej polohy pred telom, sa roztvo-
ria.

8. Kiiny
a) Kliny zaloZené
Ruky smeruju nadol, paste su zovreté, palce su

napnuté, ruky su oto¢ené dlafiami dozadu a pohy-
buju sa z rozpaZenia k sebe.

b) Kliny odstranené

Ruky smeruju nadol dlafami dopredu, péste su
zovreté, palce napnuté, ruky sa pohybuju od seba
do stran (rozpazenie).

9. Spustajte motory!

Lava ruka vzpazena s prislusnym pocétom vztyce-
nych prstov, ktoré udavaju Cislo motora, ktory sa
ma spustit’ a prava ruka kruzi v arovni hlavy.

10. Vypnite motory!

Jedna ruka pripazena a druha ruka ohnuta v lakti
na urovni ramien. Ruka pred hrdlom dlafiou dolu
sa pohybuje na urovni ramien do stran, ruka zos-
tava ohnuta.

1/6/1998
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11. Spomalte!

Lava ruka ukazuje k zemi, prava dlafiou vpred
klesa opakovanym pohybom zo vzpaZenia do
predpazenia.

Ruky smeruju dolu dlafiami k zemi a pohybuju sa L
niekolkokrat hore a dolu. b) Zadna Cast lietadla dofaval!

Prava ruka ukazuje k zemi, lava dlafiou vpred
klesa opakovanym pohybom zo vzpaZenia do
predpazenia.

$ :
12. Znizte otacky motorov na oznacenej strane! .
Ruky smeruju dolu dlafiami k zemi, prava alebo

l[ava ruka sa zdviha podla toho, ktoré motory
maju znizit' otacky. 15. Volno

Pravé predlaktie zdvihnuté s dlafiou obratenou
vpred a so vztyCenym palcom.
* o,
. " - -'
13. Priamo dozadu! - g

Ruky po stranach tela dlanami obratenymi vpred
sa niekolkokrat pohybuju vpred a hore do vysky
ramien.

*16. Vznasajte sal

Ruky vodorovne rozpazené dlarfiami nadol.

14. Tocenie pri pohybe dozadu (j il

a) Zadna Cast lietadla doprava!

L2 1/6/1998
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*17. Stupajte!

Ruky vodorovne rozpazené sa pohybuju
z rozpazenia nahor a spat. Rychlost pohybu na-
znacuje rychlost’ stupania.

*18. Klesaijte!

Ruky vodorovne rozpazené dlafiami dolu sa pohy-
buju z rozpaZenia nadol a spat.

*19. Pohybujte sa vodorovne!

Prisludna ruka je upazena v smere pohybu a dru-
ha sa pohybuje pred telom do prislusného smeru.

il

*20. Pristarite!

Napaté ruky skrizené dolu pred telom.

5.2 Signaly pouZivané pilotom uréené ria-
diacim odbavovacej plochy

Poznamka 1:  Tieto signaly dava pilot v kabine
lietadla pomocou ruk, v pripade potreby osvetle-
nych a zretelne viditelnych, riadiacemu odbavo-
vacej plochy alebo poverenému pracovnikovi
pozemného leteckého personalu.

Poznamka 2:  Motory lietadiel su C&islované ria-
diacim odbavovacej plochy, pripadne inym pove-
renym pracovnikom pozemného leteckého perso-
nalu, ktory stoji pred lietadlom ¢elom k lietadlu,
sprava dolava. Pre pilota to znamena, Zze motor
C. 1 je lavy vonkajsi motor.

5.21 Brzdy

Poznamka: Okamih, kedy sa prsty zovrt do pé&sti
alebo sa rozovru, znamena okamih zatiahnutia
alebo uvolnenia brzd.

a) Zatiahnuté brzdy

Rozovreté prsty ohnuté vodorovne pred tvarou sa
zovru do pasti.

b) Uvolnené brzdy

Prsty zovreté do pasti ruky ohnuté vodorovne pred
tvarou sa rozovru.

5.2.2 Kliny
a) Vlozte kliny!

Upazené ruky (palce smeruju von) sa pohybuju do
skrizenej polohy pred tvarou.

b) Odstrarite kliny!

Ruky skrizené pred tvarou (palce smeruju von), sa
pohybuju do upazenia.
5.2.3 Som pripraveny spustat.

Zodvihnutie prisludného poctu prstov jednej ruky
udava Cislo motora, ktory sa ma spustit.

1/6/1998
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DODATOK 2 - ZAKROCOVANIE PROTI CIVILNEMU LIETADLU

(Pozri hlavu 3, ustanovenie 3.8 tohto predpisu)

1 Zasady, ktoré sa musia dodrzat’

11 Na dosiahnutie jednotnosti v predpisoch,
ktoré su potrebné na zabezpelenie bezpecénosti
civilnych lietadiel, sa musi pri tvorbe postupov a
vykonavacich smernic prihliadat na dodrziavanie
nasledovnych zasad:

a) ZakroCovanie proti civiinému lietadlu sa pou-
Zije len ako krajna moznost.

b) Ak sa vykonava zakroCovanie, obmedzuje sa
na zistenie identifikacie lietadla, ak nie je treba
vratit' lietadlo na planovanu trat, nasmerovat
ho za hranice slovenského vzdusného priesto-
ru, vyviest ho zo zakazaného, obmedzeného
alebo nebezpelného priestoru alebo mu dat
pokyn na pristatie na urCenom letisku.

c) Cvi¢né zakroCovanie proti civilnému lietadlu je
zakazané.

d) Ak sa mézZe nadviazat radiové spojenie, navi-
gacné vedenie a prislusné informacie sa lie-
tadlu, proti ktorému sa zakro€uje, odovzda-
vaju radiotelefonicky.

e) V pripade, Ze sa poZaduje, aby lietadlo, proti
ktorému sa zakrocuje, pristalo na uzemi, kto-
ré prelietava, musi sa ur€it letisko vhodné na
bezpelné pristatie lietadla daného typu.

Poznamka: Clanok 3 Dohody o medzindrodnom
civiinom letectve uvadza: "Kazdy S$tat sa musi
zdrzat’ pouzitia zbrani proti civilnému lietadlu za
letu". (Jednomyselne schvalené na 25. zasadani
Valného zhromaZdenia Medzinarodnej organizacie
civilného letectva 10.5.1984).

1.2 Spdsob manévrovania zakrocujuceho
lietadla proti civiinému lietadlu sa musi zverejnit
v leteckej informacnej prirucke a musi vylucit
akékolvek nebezpefenstvo pre lietadlo, proti kto-
rému sa zakroCuje.

Poznamka: Pozri dolozku A, ustanovenie 3 tohto
predpisu.

1.3 Pri pouZzivani sekundarneho prehlado-
vého radaru sa musia stanovit postupy na zistenie
identifikacie lietadiel v priestoroch, v ktorych sa
proti tymto lietadldm mobzZe zakroCovat.

2 Cinnost’ lietadla, proti ktorému sa
zakrocuje
21 Lietadlo, proti ktorému zakroCuje iné

lietadlo, musi okamzite:

a) plnit pokyny odovzdavané zakrocujucim lie-
tadlom, sledovat a odpovedat na vizualne
signaly v sulade s postupmi uvedenymi v do-
datku 1 k tomuto predpisu;

b) informovat prislusné stanoviste letovych pre-
vadzkovych sluzieb (ak je to mozné);

c) pokusit sa nadviazat radiové spojenie so za-
kro€ujucim lietadlom alebo s prislusnym sta-
novistom riadiacim zakroCovanie, pomocou
vSeobecného volania na nudzovej frekvencii
121,5 MHz s udanim svojej identifikacie a po-
vahy letu; ak sa spojenie nenadviaze, pokusit
sa opakovat volanie na nudzovej frekvencii
243 MHz;

d) ak je vybavené odpovedatom sekundarneho
radaru, nastavit méd A kéd 7700, ak neobdrzi
iné pokyny od prislusného stanovista letovych
prevadzkovych sluzieb.

2.2 Ak sa pokyny odovzdané lietadlu pomo-
cou radiového spojenia z akychkolvek zdrojov
liSia od vizualnych signalov instrukcii zakro€ujucim
lietadlom, lietadlo, proti ktorému sa zakroCuje,
musi okamzite zZiadat' o vysvetlenie a pritom sa i
nadalej riadit’ vizualnymi signalmi odovzdavanymi
zakroCujucim lietadlom.

23 Ak sa pokyny, odovzdané lietadlu pomo-
cou radiového spojenia z akychkolvek zdrojov
liSia od radiotelefonickych pokynov zakro€ujiceho
lietadla, lietadlo, proti ktorému sa zakro€uje, musi
okamzite Ziadat' o vysvetlenie a pritom sa i nadalej
riadit pokynmi odovzdavanymi radiotelefonicky
zakro€ujucim lietadlom.

3 Radiové spojenie po€as zakro¢ovania

Ak sa poCas zakroCovania nadviaZze obojsmerné
radiové spojenie , ale nie je mozné koreSpondovat
v spolo€nom jazyku, musia sa vyjadrit pokyny, ich
potvrdenie a dblezité informacie pomocou fraz a
vyslovnosti uvedenych v tabulke 2.1, ktoré sa
vysielaju dvakrat.
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DODATOK 2 - ZAKROCOVANIE PROTI CIVILNEMU LIETADLU

Tabulka 2.1

a) Frazy pouzivané zakro€ujucim lietadlom

Fraza Vyslovnost a prizvuk Vyznam

CALL SIGN' KOL SAIN Aka je vaSa volacia znacka?
(What is your call sign?)

FOLLOW FOLOU Nasledujte ma!
(Follow me !)

DESCEND DISEND Klesajte na pristatie!
(Descend for landing !)

YOU LAND JU LEND Pristarite na tomto letisku!
(Land at this aerodrome!)

PROCEED PROSID Mbzete pokracovat!

(You may proceed !)

Poznémka: Ziadané volacia znacka je znacka pouZivané pri radiovom spojeni so stanovistami letovych

prevadzkovych sluzieb a zodpovedajuca identifikacii lietadla uvedena v letovom plane.

b) Frazy pouzivané lietadlom proti ktorému sa zakroCuje:

Fraza Vyslovnost a prizvuk Vyznam
CALL SIGN ' KOL SAIN Moja volacia znacka je ...
(My call sign'is ...)
WILCO VILKOU Rozumiem, vykonam.
(Understood. Will comply)
CAN NOT KENNOT Nemdozem splinit.
(Unable to comply)
REPEAT RIPIT Opakujete vase pokyny.
(Repeat your instruction)
AM LOST EM LOST Poloha neznama.

(Position unknown)

1/6/1998
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vych prevéadzkovych sluZieb a zodpovedajlca identifikacii lietadla uvedena v letovom plane.

Poznamka 2:

Podmienky nemusia byt vzdy vhodné pre pouZzitie frazy HIJACK.

MAYDAY MEIDEI Som v tiesni.
(I am in distress)
HIJACK 2 HAIDZEK Som predmetom Unosu.
(I have been hijacked)
LAND LEND Ziadam pristat v (nazov miesta).
(place name) (pleis neim) (I request to land at)
DESCEND DISEND Ziadam klesat.
(I require descend)
Poznémka 1:  Ziadané volacia znacka je znadka pouZivané pri radiovom spojeni so stanovistami leto-
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Cestovné hladiny, ktoré sa maju podla tohto predpisu dodrziavat, su:

a)

DODATOK 3 - TABULKY CESTOVNYCH HLADIN
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v oblastiach, kde na zaklade regionalnej navigacnej dohody a v sulade s podmienkami v nej Specifi-
kovanymi sa pouZzivaju minimalne vertikalne rozstupy 300 m (1 000 ft) medzi FL 290 a FL 410 vrata-

ne:

Zemepisna trat' **

Od 000 stupnov do 179 stupriov ***

Od 180 stupriov do 359 stupriov ***

Lety IFR

Lety VFR

Lety IFR

Lety VFR

Nadmorské vysky

Nadmorské vySky

Nadmorské vysky

Nadmorské vysky

FL  metre stopy FL metre stopy FL  metre stopy FL metre stopy
-90 - - - 0 - - -
10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5350 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 5950 19500 200 6100 20000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 235 7150 23000 240 7300 24000 245 7450 24500
250 7600 25000 255 7750 25500 260 7900 26000 265 8100 26500
270 8250 27000 275 8400 27500 280 8550 28000 285 8700 28500
290 8850 29000 300 9150 30000
310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33 000 340 10350 34000
350 10650 35000 360 10950 36 000
370 11300 37 000 380 11600 38000
390 11900 39000 400 12200 40000
L2 1/6/1998



48 DODATOK 3 - TABULKY CESTOVNYCH HLADIN
410 12500 41 000 430 13100 43000
450 13700 45 000 470 14 350 47 000
490 14 950 49 000 510 15550 51 000
atd. atd. atd. atd. atd. atd'.

*%*

*kk

Okrem pripadov, ked sa na zaklade regionalnej navigaénej dohody pouzije upravena tabulka ces-
tovnych hladin, ktora je zaloZzena na minimalnych vertikalnych rozstupoch 300 m (1 000 ft), podla
Specifikovanych podmienok na lety lietadiel letiacich nad FL 410 v uréenych Castiach vzdusného
priestoru.

Magnetické trate alebo v polarnych oblastiach nad zemepisnou Sirkou 70 stupriov a v oblastiach
stanovenych prislusnym stanoviSstom ATS siet trati sa stanovi d&iarami rovnobeZnymi
s greenwichskym poludnikom nanesenymi na mapu s polarnou stereografickou projekciou, na kto-
rej sa smer k severnému pélu vyjadruje sietovym severom.

Okrem pripadov, ked na zaklade regionalnej navigacnej dohody, je predpisané smerovanie od 090
do 269 stupriov a od 270 do 089 stupriov, s ohladom na prevladajice smerovanie letovej prevadzky
a prislusné Specifické prechodové postupy.

Poznamka: Sprievodny material vztahujtci sa na vertikalne rozostupy je obsiahnuty v Manual on Imple-

manta

tion of a 300 m (1 000 ft) Vertical Separation Between FL 290 and FL 410 Inclusive (Doc 9574).

b) v inych oblastiach:
Zemepisna trat’ *
Od 000 stupriov do 179 stupriov ** Od 180 stupriov do 359 stupriov **
Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR

Nadmorské vysky Nadmorské vysky Nadmorské vysky Nadmorské vysky
FL metre stopy FL metre stopy FL  metre stopy FL metre stopy

-90 - - - 0 - - -
10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5350 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 5950 19500 200 6100 20000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 235 7150 23500 240 7300 24000 245 7450 24500
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250 7600 25000 255 7750 25500 260 7900 26 000 265 8100 26 500
270 8250 27000 275 8400 27 500 280 8550 28000 285 8700 28 500
290 8850 29000 300 9150 30000 310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000 350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000 390 11900 39000 400 12200 40000
410 12500 41000 420 12800 42000 430 13100 43000 440 13400 44 000
450 13700 45000 460 14000 46 000 470 14350 47000 480 14650 48 000
490 14950 49000 500 15250 50000 510 15550 51000 520 15850 52000
atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd. atd.
* Magneticka trat' alebo v polarnych oblastiach nad zemepisnou Sirkou 70 stupriov a v oblastiach
stanovenych prislusnym stanoviSstom ATS siet trati je stanovend <c&iarami rovnobezZnymi

s greenwichskym poludnikom nanesenymi na mapu s polarnou sterografickou projekciou, na ktorej
smer k severnému polu je dany sietovym severom.

> Okrem pripadov, ked na zaklade regionalnej navigaénej dohody je predpisané smerovanie od 090
do 269 stupriov a od 270 do 089 stupriov, s ohladom na prevladajuce smerovanie letovej prevadzky

a prislusné Specifické prechodové postupy.

Poznamka: Sprievodny material vztahujuci sa k vertikadlnym rozostupom je obsiahnuty v Manual on Im-
plementation of a 300 m (1 000 ft) Vertical Separation Minimum Between FL 290 and FL 410 Inclusive
(Doc 9574).
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DODATOK 4 - NEOBSADENE VOUNE BALONY

Poznamka:

1 Klasifikacia neobsadenych volnych
balénov

Neobsadené volné balény sa klasifikuju ako lah-
ke, stredné a tazké.

a) Lahky: neobsadeny volny balén, ktory je
schopny uniest uzitocnu zataz v jednom alebo
viacerych obaloch, ktorych celkova hmotnost
je menSia ako 4 kg, ak sa neklasifikuje ako
tazky podla c) 2, 3 alebo 4.

b) Stredny: neobsadeny volny balén, ktory je
schopny uniest’ uzitoénu zataz v dvoch alebo
viacerych obaloch, ktorych celkova hmotnost
je od 4 kg do 6 kg, ak sa neklasifikuje ako
tazky podla c) 2, 3 alebo 4.

c) Tazky: neobsadeny volny balén, ktory je
schopny uniest:

Pozri hlavu 3, ustanovenie 3.1.9.

1) uZitoénu zétaz s celkovou hmotnostou
6 kg alebo vacsou, alebo

2) uZitoCnu zataz vratane obalu, ktorého
hmotnost je 3 kg alebo vacsia, alebo

3) uzitoCnu zataz vratane obalu, ktorého
hmotnost je 2 kg alebo vacsia a plosné
zataZenie je vacSie ako 13 gramov na
cm?, alebo

4) uzitoénu zataz s pouzitim lana pripadne
iného zavesného zariadenia a na oddele-
nie zataZze od baldna je potrebna sila 230
newtonov alebo vacsia.

Poznamka 1:  Plosné zataZenie uvedené v c) 3
sa urci tak, Ze celkova hmotnost’ uZito¢nej zataze
uvedena v gramoch sa deli najmenSou plochou
obalu uvedenou v cm’.

Poznamka 2:  Pozri diagram 4.1.

CHARAKTERISTIKY
1 2

LANO alebo INE
ZAVESNE
ZARIADENIE

230 N alebo VIAC

JEDNOTLIVE | PLOSNE
ZATAZENIE | ZATAZENIE
vacsie ako
13 g/lem?®
VYPOCET PLOSNE
PLOSNEHO | ZATAZENIE
ZATAZENIA
menSie ako -
Hmotnost (g) | 13 g/cm? LAHKY
Najmensia
plocha obalu
(cm?)
CELKOVA HMOTNOST
(ak sa nesleduju jej
jednotlivé zlozky )

UZITOCNE ZATAZENIE (kg)

3 4 5 6 a viacej

Diagram 4. 1 Klasifikacia neobsadenych vofnych balénov
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52 DODATOK 4 - NEOBSADENE VOLNE BALONY
2 VsSeobecné pravidla prevadzky b) Na ukoncenie letu polyethylenovych balénov

prevadzkovanych v hladinach s tlakom rov-
2.1 Neobsadeny volny balén sa nesmie nym vnutornému tlaku baléna musia byt

prevadzkovat bez prislusného povolenia letecké-
ho uradu §tatu, nad ktorého uzemim sa vypusta.

2.2 Neobsadeny vofny balén, iny ako lahky
balén pouzivany vyhradne na meteorologické
ucely a prevadzkovany spésobom stanovenym
prislusnym orgdnom, sa nesmie prevadzkovat
nad uzemim iného $tatu bez povolenia tohto Statu.

2.3 Povolenie podla ust. 2.2 sa musi ziskat
pred vypustenim baldna, ak sa pri planovani letu
predpoklada, ze balén by mohol byt zaneseny do
vzdusného priestoru druhého Statu. Takéto povo-
lenie sa mbze ziskat pre sériu letov alebo pre
Specialny druh letov, ako su lety na vyskum atmo-
sféry.

24 Neobsadené volné balény sa musia
prevadzkovat v sulade s podmienkami stanove-
nymi Statom zapisu do registra a Statom (Statmi)
predpokladaného preletu.

25 Neobsadené volné balény sa nesmu
prevadzkovat ak predstavuje zréZka baléna alebo
jeho Casti vratane nakladu s povrchom zeme ne-
bezpeclenstvo aj pre cudzie osoby alebo majetok.

2.6 Tazké neobsadené balény sa nesmu
prevadzkovat nad volnym morom bez predcha-
dzajucej koordinacie s prislusnym zodpovednym
organom letovych prevadzkovych sluzieb.

3 Prevadzkové obmedzenia a pozia-
davky na vybavenie

31 Tazké neobsadené volné balény sa
nesmu prevadzkovat bez povolenia zodpovedné-
ho organu letovych prevadzkovych sluzieb v hla-
dinach nizSich ako je tlakova vySka 18 000 m
vratane

a) pokrytia oblohy oblagnostou viac ako 4/8,
b) horizontalnej dohladnosti mensej ako 8 km.

3.2 Tazky alebo stredny neobsadeny volny
balén sa musi vypustit takym spésobom, aby nad
husto zastavanymi miestami alebo zhromazdenim
os6b na volnom priestranstve, ktoré nemaju vztah
k letu, bol let baléna vykonany vo vyske, ktora
nesmie byt mensia ako 300 m (1 000 ft).

3.3 Tazky neobsadeny volny balén sa smie
prevadzkovat len za nasledujucich podmienok:

a) Balén je vybaveny asporfi dvoma zariadeniami
alebo systémami na odhodenie nakladu za
letu, ktoré su riadené automaticky alebo na
dialku a pracuju nezavisle od seba.

k dispozicii aspor dva spbésoby alebo systémy
pripadne ich kombinacia, ktoré pracuju na-
vzajom nezavisle.

Poznamka: V pripade baléna s pretlakom sa
takéto zariadenia nepoZaduju, nakolko tieto balo-
ny po odhodeni nakladu rychlo stupaju nahor a
prasknu bez pouZitia zariadeni alebo systémov na
uvolnenie plynu z obalu baléna. V tejto suvislosti
treba uviest, Ze balon s pretlakom predstavuje
Jjednoduchy nerozSirujuci sa obal, schopny vydrzat
rozdiel tlaku, pricom je tlak vnutri vaési ako vonku.
Nafukuje sa tak, aby men§i tlak plynu v noci stale
plne roztahoval obal. Balén s pretlakom udrZiava
v podstate rovnaku hladinu dovtedy, kym z neho
neunikne privelké mnoZstvo plynu.

c) Obal baléna je vybaveny bud radarovym od-
razacim zariadenim alebo radarovym odraza-
cim materialom, ktory zabezpecuje odraz ra-
darového signalu pozemného radaru pracuju-
ceho vo frekvenénom pasme od 200 MHz do
2 700 MHz, alebo je balén vybaveny inymi po-
dobnymi zariadeniami, ktoré zabezpecuju
moznost jeho trvalého sledovania za hranicu
dosahu pozemného radaru.

34 Tazky neobsadeny volny balén sa ne-
smie prevadzkovat v oblasti, kde sa pouziva za-
riadenie SSR, ak nie je vybaveny odpovedacom
sekundarneho radaru schopnym odovzdavat
udaje o vyske, ktory trvale pracuje s pridelenym
kédom, alebo ktory sa méze zapnut sledovacou
stanicou.

3.5 Neobsadeny volny balén s vle€enou
anténou, u ktorej je treba na pretrhnutie v ktorom-
kofvek bode vacésiu silu ako 230 newtonov, sa
nesmie prevadzkovat, ak na anténe nie su zuzu-
juce sa farebné vlajocky alebo pruzky pripevnené
vo vzdialenostiach nie vac¢sich ako 15 m.

3.6 Tazky, neobsadeny volny balén sa ne-
smie prevadzkovat pod tlakovou vyskou 18 000 m
(60 000 ft) medzi zapadom a vychodom sinka
alebo v inom &ase medzi zdpadom a vychodom
slnka (podla vysky letu), ktorad méze stanovit zod-
povedny organ letovych prevadzkovych sluZieb,
ak baloén, jeho prisluSenstvo a naklad, (nezavisle
od toho, Ci sa oddeluju jednotlivo pocas letu), nie
je osvetleny.

3.7 Tazky neobsadeny volny balén vybave-
ny zavesnym zariadenim (okrem jasne sfarbené-
ho otvoreného padéku) dlh§im ako 15 m sa ne-
smie prevadzkovat medzi zapadom a vychodom
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sinka pod tlakovou vySkou 18 000 m ak zavesné
zariadenie nie je sfarbené pruhmi jasnych farieb
alebo k nemu nie su pripevnené farebné prazky.

4 Ukoncenie letu

Prevadzkovatel tazkého neobsadeného volného
baléna musi uviest do Cinnosti prislusné zariade-
nia pozadované podla 3.3 a) a b) uvedenych vys-
Sie

a) ak je zname, Ze poveternostné podmienky su
horSie ako podmienky stanovené na prevadz-
ku

b) ak sa pre poruchu alebo akejkolvek inej prici-
ny dalSi let stane nebezpeCnym pre letovu
prevadzku alebo pre osoby alebo majetok na
zemi, alebo

c) ak pred vstupom do vzdusSného priestoru nad
uzemim iného $tatu, nebolo ziskané povolenie

na vstup.
5 Oznamenie o lete
5.1 Predletové oznamenie
511 Oznamenie o zamyslanom lete neobsa-

deného volného baldéna strednej alebo taZkej
kategérie sa musi odovzdat prislusnému stano-
vistu letovych prevadzkovych sluzieb najneskér
7 dni pred datumom zamyslaného letu.

5.1.2 Oznamenie o zamyslanom lete musi
podla potrieb prislusného stanovista letovych
prevadzkovych sluzieb obsahovat nasledujuce
informacie:

a) identifikaciu letu baléna alebo kdédové ozna-
¢enie €innosti;
b) kategdriu baléna a jeho opis;

c) kod SSR alebo frekvenciu NDB (ak sa pouzi-
vaju);
d) meno prevadzkovatela a jeho telefénne Cislo;

e) miesto vypustenia;

f) predpokladany ¢&as vypustenia (alebo cas
zacatia a ukoncenia vypustania v pripadoch
opakovaného vypustania);

g) pocet vypustanych balénov a planovany inter-
val medzi jednotlivymi vypustaniami (pri opa-
kovanom vypustani);

53
h) predpokladany smer letu;
i) cestovné hladiny (tlakové vysky);
j) vypocCitany <Cas preletu tlakove] vySky

18 000 m (60 000 ft) alebo dosiahnutie ces-
tovnej hladiny v pripade, Ze tato je vo vyske
alebo pod vySkou 18 000 m (60 000 ft) a
predpokladanu polohu;

Poznamka: Ak sa vykonava nepretrzité vypus-
tanie, uvadza sa vypocitany cas, kedy prvy a po-
sledny balén série dosiahnu prislusnu hladinu
(napr.122136 - 130330).

k) predpokladany datum a €as ukoncenia letu a
predpokladané miesto dopadu pripadne nale-
zu; v pripadoch dlhotrvajucich letov, pri kto-
rych datum a Cas trvania letu a miesto padu
nemozno vopred ur€it sa pouzije vyraz "dlhé
trvanie".

Poznémka: Ak sa predpoklada viac miest dopa-
du pripadne nalezu, kazdé miesto sa musi uviest
spolu s predpokladanym ¢asom padu. U série
padov nasledujucich za sebou sa uvadza predpo-
kladany ¢as prvého a posledného dopadu série
(napr. 070330 - 072300).

51.3 Akékolvek zmeny informacii v predleto-
vom oznameni uvadzané v ustanoveni 5.1.2 sa
musia odovzdat prislusnému stanovistu letovych
prevadzkovych sluzZieb najneskér 6 hodin pred
predpokladanym &asom vypustenia alebo v pripa-
de vyskumu sine¢nych alebo kozmickych poruch
zavisiacich i od rozhodujuceho ¢asu najneskor 30
minut pred predpokladanym zaCatim prevadzky.

5.2 Oznamenie o vypustani
Okamzite po vypusteni stredného alebo tazkého
neobsadeného volného baléna, musi prevadzko-

vatel oznamit' prislusnému stanovistu letovych
prevadzkovych sluZieb nasledujuce udaje:

a) identifikaciu balona;

b) miesto vypustenia;

c) skutocny ¢as vypustenia;

d) vypoCitany ¢€as preletu tlakovej vySky
18 000 m (60 000 ft) alebo vypocitany ¢as do-
siahnutia cestovnej hladiny, ak je tato 18 000
m (60 000 ft) alebo nizSie a predpokladanu

polohu a

e) akékolvek zmeny informacii skér odovzda-
nych v sulade s ustanovenim 5.1.2 g) a h).
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5.3 Oznamenie o zruSeni

Prevadzkovatel musi okamzite ako sa to dozvie
oznamit prislusnému stanovistu letovych pre-
vadzkovych sluzieb, Ze zamyslany let stredného
alebo tazkého neobsadeného volného baléna, na
ktory bolo podané predletové oznamenie podla
ustanovenia 5.1, sa rusi.

6 Zaznamenavanie polohy a hlasenia

6.1 Prevadzkovatel tazkého neobsadeného
volného baléna prevadzkovaného v tlakovej vyske
18 000 m alebo menSej musi sledovat’ trajektoriu
letu baléna a odovzdavat spravy o polohe baléna
podla poZiadaviek letovych prevadzkovych slu-
Zieb. Ak letové prevadzkové sluzby nevyZaduju
hlasenie o polohe baléna v kratSich intervaloch,

zaznamenava prevadzkovatel polohy kazdé
2 hodiny.
6.2 Prevadzkovatel tazkého neobsadeného

volného baléna nad tlakovou vySkou 18 000 m
musi sledovat’ postup letu baléna a odovzdavat
spravy o polohe baléna podfa poZiadaviek leto-
vych prevadzkovych sluZieb. Ak letové prevadzko-
vé sluzby nevyzaduju hlasenie o polohe baléna
v kratSich intervaloch, zaznamenava prevadzko-
vatel polohy kazdych 24 hodin.

6.3 Ak sa poloha nemébze zaznamenat
v stulade s ustanoveniami 6.1 a 6.2, musi pre-
vadzkovatel o tom okamzite informovat prislusné
stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb. Toto
oznamenie musi zahffiat poslednu zaznamenanu
polohu. Prisludné stanoviste letovych prevadzko-
vych sluzieb musi byt okamzite informované
0 obnoveni zaznamu o priebehu letu baléna.

6.4 Jednu hodinu pred zaciatkom planova-
ného zostupu tazkého neobsadeného volného
baléna musi prevadzkovatel odovzdat prislusné-
mu stanovidtu letovych prevadzkovych sluZieb
nasledujuce informacie o baléne:

a) aktualnu zemepisnu polohu;
b) aktualnu hladinu;

c) predpokladany Cas preletu tlakovou vySkou
18 000 m (ak je to potrebné);

d) predpokladany ¢as a miesto dopadu na zem.

6.5 Prevadzkovatel tazkého alebo stredné-
ho baléna musi oznamit prislusnému stanovistu
letovych prevadzkovych sluzieb ukon&enie letu.

Poznamka: V3etky udaje o dase sa vyjadruju
v sulade s ustanovenim 3.5.1 tohto predpisu.
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(Pozri hlava 3, ustanovenie 3.8 tohto predpisu)

Poznamka: V zaujme uplnosti su do tejto prilohy
zahrnuté ustanovenia dodatku 2 k tomuto predpi-
su.

1 Uvod

V sulade s &lankom 3 d) Dohody o medzinarod-
nom civilnom letectve ¢lenské Staty ICAO ,pri
stanovovani pravidiel pre svoje Statne lietadla sa
zavazuju venovat nalezitu pozornost bezpecnosti
civilnych letov®. V suvislosti s tym, Ze zakroCova-
nie proti civilnym lietadlam je vo vSetkych pripa-
doch nebezpecné, ICAO vydalo nasledujuce po-
stupy, ktoré Clenské Staty musia reSpektovat' pri
tvorbe predpisov a postupov. Jednotné uplatfiova-
nie postupov vSetkymi zainteresovanymi stranami
je vyznamné na zaistenie bezpecnosti civilnych
lietadiel a ludi v nich. Z tohto dévodu ICAO vy-
zvalo ¢lenské Staty, aby akékolvek rozdiely medzi
narodnymi predpismi alebo praxou a stanovenymi
postupmi oznamili ICAQO.

2 VsSeobecne

21 ZakroCovanie proti civiinému lietadlu sa
pouziva len ako krajna moznost. Ak sa vykonava
zakroCovanie, obmedzuje sa na zistenie identifi-
kacie lietadla, ak nie je nutné vratit' lietadlo na jeho
planovanu trat, nasmerovat ho za hranice sloven-
ského vzdusného priestoru, vyviest ho zo zakaza-
ného, obmedzeného alebo nebezpeného priesto-
ru alebo mu dat pokyn na pristatie na uréenom
letisku. Cviéné zakroCovanie proti civilnému lie-
tadlu je zakazané.

2.2 Na vylu€enie alebo zmensenie nutnosti
zakroCovat proti civilnym lietadlam je dblezité, aby
sa vykonali nasledovné opatrenia:

a) Stanoviste riadiace zakroCovanie musi vyvinut
vSetko Usilie na zistenie identity lietadla, ktoré
moze byt civilnym lietadlom a vydat mu pot-
rebné informacie i prostrednictvom stanovista
letovych prevadzkovych sluzieb. Medzi stano-
vistom riadiacim zakroCovanie a stanovistom
letovych prevadzkovych sluzieb musi byt za-
bezpeené rychle a spolahlivé spojenie a
uzavreta dohoda o vymene informacii o pohy-
boch civilnych lietadiel v sulade s predpisom
L11.

b) Priestory zakazané na civilné lety a priestory,
v ktorych civilny let nie je dovoleny bez zvlas-
tneho povolenia, sa musia jasne publikovat

v Leteckej informacnej priruke SR v sulade
s predpisom L 15. Pri stanoveni takychto prie-
storov v tesnej blizkosti trati ATS alebo inych
Casto pouzivanych trati sa musi brat' do Uvahy
vybavenost a presnost radionavigacnych
systémov pouzivanych civilnymi lietadlami a
ich schopnost udrzat sa v stanovenej vzdiale-
nosti od nich.

c) Uvazit vybudovanie doplfiujucich radionavi-
gacnych prostriedkov tam, kde je potrebné
zabezpedit, aby civilné lietadla boli schopné
bezpene sa vyhnut zakazanému, pripadne
obmedzenému priestoru.

23 Na vylucenie alebo zmenSenie nebezpe-
Cia, ktoré je spojené so zakroCenim pouzitym ako
krajna moznost, je treba vyvinat maximalne Usilie
na zabezpecCenie koordinacie cinnosti medzi pi-
lotmi a zainteresovanymi pozemnymi stanovista-
mi. Preto je dblezité, aby:

a) vsSetci piloti civilnych lietadiel poznali postupy
ktoré maju vykonat a vizualne signaly, stano-
vené v hlave 3 a v dodatku 1 k tomuto predpi-
su,

b) prevadzkovatelia alebo velitelia civilnych lieta-
diel plnili ustanovenia predpisu L 6, ¢ast' |, Il a
[l tykajuce sa schopnosti lietadla vysielat a
prijimat na frekvencii 121,5 MHz a zabezpedi-
li, aby postupy zakro€enia a vizualne signaly
boli k dispozicii na palube lietadla,

c) v8etci pracovnici letovych prevadzkovych
sluzieb poznali postupy, ktoré maju vykonat,
stanovené v predpise L 4444 a v hlave 2
predpisu L 11,

d) v8etci piloti zakro€ujucich lietadiel brali do
uvahy obmedzené vykony civilnych lietadiel a
moznost, Ze lietadlo proti ktorému sa zakro-
Cuje mbze byt v stave nudze pre technické
taZkosti alebo protipravny zasah proti lietadlu,

e) stanovistiam riadiacim zakroCovanie a pilotom
zakrocujucich lietadiel boli vydané jasné a
jednoznacné instrukcie zahffiajuce zakroco-
vacie manévrovanie, navadzanie a c&innost
lietadla proti ktorému sa zakrocuje, vizualne
signdly lietadlo-lietadlo, radiové spojenie
s lietadlom proti ktorému sa zakroCuje a nut-
nost zdrzat sa pouzitia zbrani,

L2

1/6/1998



56 DOLOZKA A - ZAKROCOVANIE PROTI CIVILNYM LIETADLAM

Poznamka: Pozri ustanovenia 3 aZ 8 tejto doloz-
ky.

f) stanoviste riadiace zakroCovanie a zakroCuju-
ce lietadlo boli vybavené radiotelefonnym za-
riadenim, ktoré im umozni spojenie s lietad-
lom proti ktorému sa zakro€uje na frekvencii
121,5 MHz,

g) zariadenie sekundarneho prehladového rada-
ru bolo k dispozicii tak, aby stanovistu riadia-
cemu zakroCovanie umoznilo identifikovat' ci-
vilné lietadlo v priestoroch, kde sa proti nemu
mdze zakroCovat. Toto =zariadenie musi
umoznit rozpoznanie individualnych Stvorcisli-
covych kédov v mdéde A vratane okamzitého
rozpoznania kédu 7500, 7600 a 7700.

3 Manévre lietadla pri zakro¢ovani

31 Na manévrovanie zakroc€ujuceho lietadla
sa musi stanovit Standardny spdsob s cielom
vyluCit akékolvek nebezpedie pre lietadlo proti
ktorému sa zakroCuje. Tento spésob musi brat do
uvahy obmedzené vykony civilnych lietadiel, nut-
nost letiet od lietadla proti ktorému sa zakroCuje
v takej vzdialenosti, ktora vylu€uje nebezpecen-
stvo zrazky, nutnost’ vylucit’ krizovanie letovej dra-
hy lietadla alebo vykonavanie takych manévrov,
Ze by mohlo vzniknit nebezpelenstvo ohrozenia
turbulenciou za lietadlom, najma ak je lietadlo
proti ktorému sa zakroCuje lahké lietadlo.

3.2 Manévre na vizudlne zistovanie identity

Na vizualne zistovanie identifikacie civilného lie-
tadla je stanoveny nasledovny spdsob manévro-
vania:

Faza |

ZakrocCujuce lietadlo sa priblizuje k lietadlu proti
ktorému sa zakroCuje zozadu. Veduci skupiny
zakrocCujucich lietadiel alebo zakroCujuceho lie-
tadla spravidla zaujima polohu vlavo, mierne nad
a pred lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje,
v priestore vyhladu pilota lietadla zo zaliatku vo
vzdialenosti nie mendej ako 300 m. Ostatné za-
kroCujuce lietadla musia byt v dostato¢nej vzdia-
lenosti od lietadla proti ktorému sa zakroCuje,
prednostne nad a za nim. Po vyrovnani rychlosti a
zaujati polohy, ak je treba, pouZzije postup uvedeny
pre fazu Il.

Faza Il
Velitel skupiny zakroCujucich lietadiel alebo zakro-

Cujuceho lietadla sa opatrne priblizuje k lietadlu,
proti ktorému sa zakroCuje v rovnakej hladine do

takej vzdialenosti, ktora je nevyhnutne potrebna
na ziskanie potrebnych informécii. Pritom musi
davat pozor, aby posadku alebo cestujucich lie-
tadla nenalakal a byt si vedomy toho, Ze manéver,
ktory je pre zakroCujuce lietadlo normalny, sa
mdze zo strany cestujucich a posadky civilného
lietadla povazovat za nebezpecény. Ostatné zakro-
Cujuce lietadla zostavaju v dostatoCnej vzdiale-
nosti od lietadla proti ktorému sa zakrocCuje. Po
zisteni identifikacie sa zakroCujuce lietadlo vzdiali
od lietadla proti ktorému sa zakroCuje postupom
uvedenym pre fazu lIl.

Faza lll

Veduci skupiny zakro&ujucich lietadiel alebo za-
kro€ujuceho lietadla sa opatrne vzdiali od civilné-
ho lietadla miernym klesavym letom. Ostatné za-
kroCujuce lietadla zostavaju v dostato¢nej vzdiale-
nosti a potom sa pripoja k velitelovi skupiny.

3.3 Manévre pri navigatnom vedeni

3.31 Ak po vykonani manévrov na zistenie
identifikacie podla fazy | a Il sa povazuje za pot-
rebné zasiahnut do navigacie civilného lietadla,
velitel skupiny zakro€ujucich lietadiel alebo zakro-
Cujuceho lietadla obvykle zaujme polohu viavo od
lietadla proti ktorému sa zakroCuje, mierne nad a
pred lietadlom, &im umozni velitelovi tohto lietadla
vidiet odovzdavané vizualne signaly.

3.3.2 Je nevyhnutné, aby sa pilot zakroCuju-
ceho lietadla presvedCil, Zze velitel lietadla proti
ktorému sa zakro€uje si je toho vedomy a potvr-
dzuje signaly, ktoré mu odovzdava. Ak je opako-
vany pokus uputat’ pozornost’ velitela lietadla proti
ktorému sa zakroCuje pomocou signalov podla
bodu 1) v dodatku 1, ustanovenie 2 neuspesny,
mozZe sa na tento ucel pouzit iny spdsob signali-
zovania zahffiajuci ako poslednd moznost' vizual-
ny efekt pridavného spalovania za predpokladu,
Ze nevznikne ziadne nebezpelenstvo pre druhé
lietadlo.

34 Je mozné, Ze poveternostné podmienky
alebo konfiguracia terénu mézu v niektorych pri-
padoch spdsobit, Ze velitel skupiny zakro€ujucich
lietadiel alebo zakroCujuceho lietadla musi zaujat
polohu z pravej strany od daného lietadla mierne
nad a pred lietadlom. V takomto pripade je velitel
zakroc€ujuceho lietadla povinny zabezpedit, aby
jeho lietadlo mohol velitel lietadla proti ktorému sa
zakroCuje, stale a dobre vidiet.
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4 Navadzanie lietadla, proti ktorému sa
zakrocuje
41 Navigacné vedenie a prislusné informa-

cie sa musia (ak je to mozné) odovzdavat lietadlu
proti, ktorému sa zakrocuje radiotelegraficky.

4.2 Ak sa vykonava navigacné vedenie lie-
tadla proti ktorému sa zakroCuje, musi sa dbat na
to, aby sa lietadlo neviedlo v podmienkach zmen-
Senej dohladnosti tam, kde sa na let vyzaduju
podmienky VMC a aby manévre pozadované za-
kroCujucim lietadlom nezvaésovali uz existujuce
nebezpedie v pripadoch, ked letova schopnost
lietadla proti ktorému sa zakro€uje je zmenSena.

4.3 Vo vynimoénych pripadoch, ked sa po-
Zaduje pristatie civilného lietadla, proti ktorému sa
zakroC€uje na prelietavanom Uzemi, musi sa dbat,
aby

a) urlené letisko bolo vhodné na bezpecné pri-
statie daného typu lietadla, najma v pripa-
doch, ked sa letisko bezne nepouzZiva na
prevadzku civilnych dopravnych lietadiel;

b) terén v blizkosti vyhovoval na let po okruhu,
na pribliZzenie a na nevydarené; pribliZzenie

c) lietadlo proti ktorému sa zakro€uje malo dos-
tato€nu zasobu pohonnych latok na dolet na
uréené letisko;

d) v pripade, Ze je lietadlo proti ktorému sa za-
kroduje civilné dopravné lietadlo, dizka VPD
na uréenom letisku bola ekvivalentna dizke
VPD najmenej 2500 m na urovni strednej hla-
diny mora a aby unosnost drahy vyhovovala
danému typu lietadla;

e) vzdy ak je to mozné, uréené letisko bolo leti-
sko, o ktorom su publikované informacie
v leteckej informacnej prirucke.

44 Ak sa pozaduje, aby civilné dopravné
lietadlo pristalo na neznamom letisku, je dolezZité
poskytnut mu dostatoény €as na pripravu pristatia,
nakolko len velitel civilného lietadla méze posudit
bezpednost pristatia s ohfadom na dizku VPD a
okamZzitu hmotnost lietadla.

4.5 Je doblezité, aby sa vSetky informacie na
ulahCenie bezpecného pribliZzenia a pristatia odo-
vzdavali lietadlu radiotelefonicky.

5 Cinnost’ lietadla proti ktorému sa
zakrocuje

Postupy v dodatku 2, ustanovenia 2 stanovuju
tieto postupy:

"2.1 Lietadlo, proti ktorému zakroCuje iné
lietadlo, musi okamZite:

a) plnit pokyny zakroCujuceho lietadla, sledovat
a odpovedat na vizualne signaly v sulade
s postupmi uvedenymi v dodatku 1 k tomuto
predpisu;

b) informovat prislusné stanoviste letovych pre-
vadzkovych sluzieb (ak je to mozné);

c) pokusit sa nadviazat radiové spojenie so za-
kro€ujucim lietadlom alebo s prislusnym sta-
novistom riadiacim zakroCovanie, pomocou
vSeobecného volania na nudzovej frekvencii
121.5 MHz s udanim svojej identifikacie a po-
vahy letu; ak sa spojenie nenadviaze, pokusit
sa opakovat volanie na nudzovej frekvencii
243 MHz;

d) ak je vybavené odpovedatom sekundarneho
radaru, nastavit méd A kéd 7700, ak neobdrzi
iné pokyny od prislusného stanovista letovych
prevadzkovych sluzieb.

2.2 Ak sa pokyny odovzdané lietadlu pomo-
cou radiového spojenia z akychkolvek zdrojov
liSia od vizualnych signalov instrukcii zakro€ujucim
lietadlom, lietadlo, proti ktorému sa zakrocCuje
musi okamzite Ziadat' o vysvetlenie a pritom sa i
nadalej riadit’ vizualnymi signalmi odovzdavanymi
zakrocujucim lietadlom.

23 Ak sa pokyny, odovzdané lietadlu pomo-
cou radiového spojenia z akychkolvek zdrojov
liSia od radiotelefonickych pokynov zakro€ujiceho
lietadla, lietadlo, proti ktorému sa zakro€uje musi
okamzite Ziadat' o vysvetlenie a pritom sa i nadalej
riadit pokynmi odovzdavanymi radiotelefonicky
zakro€ujucim lietadlom.®

6 Vizualne signaly pouzivané medzi
lietadlami

ZakroCujuce lietadlo a lietadlo, proti ktorému sa
zakro€uje musi pouzivat vizualne signaly stano-
vené v dodatku 1 tohto predpisu. Je nutné, aby
obe lietadld presne dodrZiavali tieto signaly a
spravne potvrdzovali vzajomne odovzdavané sig-
naly, najma zakroCujuce lietadlo musi venovat
osobitni  pozornost signalom, odovzdavanych
lietadlom proti ktorému sa zakrocuje, ktoré nazna-
Cuju stav tiesne alebo naliehavosti na palube.
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7 Radiové spojenie medzi stanovistom
riadiacim zakrocovanie alebo zakro-
c¢ujucim lietadlom a lietadlom proti
ktorému sa zakrocuje

71 Ak dbjde k zakroCovaniu stanoviste ria-
diace zakroCovanie a zakroCujuce lietadlo musi
postupovat takto:

a) Najskdér sa pokusit nadviazat obojsmerné
spojenie s lietadlom proti ktorému sa zakro-
Cuje v spolo€nom jazyku, na nudzovej frek-
vencii 121,5 MHz pouzitim volacich znakov
"INTERCEPT CONTROL" (stanoviste riadiace
zakroCovanie), "INTERCEPTOR" (zakrocuju-
ce lietadlo) a "INTERCEPTED AIRCRAFT"
(lietadlo proti ktorému sa zakroGuje).

a) Frazy pouzivané zakro€ujucim lietadlom

b) Ak sa nedosiahne splnenie bodu a), pokusit
sa nadviazat obojsmerné spojenie s lietadlom
proti ktorému sa zakroCuje na inej frekvencii,
stanovenej zodpovednym organom letovych
prevadzkovych sluzieb alebo nadviazat kon-
takt prostrednictvom prislusného stanovista
letovych prevadzkovych sluzieb.

7.2 Ak sa pocCas zakroCovania podari nad-
viazat' obojsmerné spojenie, ale koreSpondenciu
nie je mozné vykonavat v spoloénom jazyku, musi
sa vykonat pokus odovzdat zakladné pokyny, ich
potvrdenie a dblezité informacie pomocou dvakrat
vysielanych fraz s vyslovnostou uvedenou v na-
sledujucej tabulke.

Fraza Vyslovnost a prizvuk Vyznam
CALL SIGN' KOL SAIN Aka je vaSa volacia znacka?
(What is your call sign?)
FOLLOW FOLOU Nasledujte ma!
(Follow me !)
DESCEND DISEND Klesajte na pristatie!
(Descend for landing !)
YOU LAND JU LEND Pristarite na tomto letisku!
(Land at this aerodrome!)
PROCEED PROSID Mbzete pokracovat!
(You may proceed !)

Poznémka: Ziadané volacia znacka je znacka pouZivané pri radiovom spojeni so stanovistami letovych
prevadzkovych sluzieb a zodpovedajuca identifikacii lietadla uvedena v letovom plane.

b) Frazy pouzivané lietadlom proti ktorému sa zakroCuje:

Fraza Vyslovnost a prizvuk Vyznam
CALL SIGN ' KOL SAIN Moja volacia znacka je ...
(My call sign'is ... )
1/6/1998 L2
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WILCO VILKOU Rozumiem, vykonam.
(Understood. Will comply)
CAN NOT KENNOT Nemozem spinit’.
(Unable to comply)
REPEAT RIPIT Opakujete vase pokyny.
(Repeat your instruction)
AM LOST EM LOST Poloha neznama.
(Position unknown)
MAYDAY MEIDEI Som v tiesni.
(I'am in distress)
HIJACK 2 HAIDZEK Som predmetom unosu.
(I have been hijacked)
LAND LEND Ziadam pristat v (nazov miesta).
(place name) (pleis neim) (I request to land at)
DESCEND DISEND Ziadam klesat.
(I require descend)
Poznémka 1:  Ziadana volacia znacka je znadka pouZivané pri radiovom spojeni so stanovistami leto-

vych prevadzkovych sluzieb a zodpovedajuca identifikacii lietadla uvedena v letovom plane.

Poznamka 2:

8 Nepouzivanie zbrani

Poznamka: Clanok 3 Dohody o medzindrodnom
civiinom letectve uvadza: "Kazdy S$tat sa musi
zdrzat’ pouzitia zbrani proti civilnému lietadlu za
letu". (Schvélené jednomyselne 25. zasadanim
Valného zhromaZdenia Medzinarodnej organizacie
civilného letectva dria 10.5.1984).

Pouzitie svietacich striel na uputanie pozornosti je
nebezpecné a v SR proti civinym lietadlam
v zaujme neohrozenia Zivotov oséb na palube a
bezpelnosti lietadla sa nepouziva.

Podmienky nemusia byt vZdy vhodné pre pouZzitie frazy HIJACK.

9 Koordinacia medzi stanovistom ria-
diacim zakrocovanie a stanovistom
letovych prevadzkovych sluzieb

Je dblezité, aby sa medzi stanovistom riadiacim
zakroCovanie a prislusnym stanovistom letovych
prevadzkovych sluZzieb koordinovali v8etky fazy
zakroCovania proti lietadlu, ktoré je alebo by
mohlo byt civilnym lietadlom a aby stanoviste
letovych prevadzkovych sluzZieb bolo dokladne
informované o priebehu a akciach Ziadanych od
lietadla proti ktorému sa zakro&uje.
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DOLOZKA B - PROTIPRAVNY ZASAH

1 VsSeobecné informacie

Nasledujuce postupy sluZia ako navod, ako ma
lietadlo postupovat, ked je predmetom protiprav-
neho zasahu a neméze o tejto skutocnosti infor-
movat stanoviste letovych prevadzkovych sluzieb.

2 Postupy

21 Ak si zavaznost' situacie na palube ne-
vyzaduje iny postup, musi sa velitel lietadla snazit
pokraCovat v lete po pridelenej trati a v pridelenej
cestovnej hladine, dovtedy kym nebude médct
upovedomit stanoviste letovych prevadzkovych
sluzieb alebo kym nebude lietadlo v dosahu rada-
ru.

2.2 Ak sa musi lietadlo, ktoré je predmetom
protipravneho zasahu odchylit od pridelenej trate
alebo musi opustit’ pridelenu cestovnu hladinu a
nema moznost nadviazat spojenie s letovou pre-
vadzkovou sluzbou, musi pilot, vZdy ked je to
mozné, postupovat takto:

a) Ak si situacia na palube nevyZaduje iny pos-
tup pokusit sa vysielat vystrahy na nudzovej
frekvencii VKV a na dalSich prislusnych frek-
venciach. Ak je to vhodné a situacia to umoz-
fnuje je treba vyuZzit dalSie vybavenie na palu-
be, ako napr. odpovedacCe sekundarneho ra-
daru, prenos dat (méd S) a pod.

b) Pokracovat v lete podla postupov na lety vo
zvlastnych pripadoch, ak su také postupy vy-
pracované a publikované v dokumente Do
7030 (Regional Supplementary Procedures).

c) Ak postupy podla b) neexistuju, pokracovat
v lete v hladine, ktora sa odliSuje od cestov-
nych hladin oby€ajne pouzivanych pri letoch
IFR v danej oblasti 0 300 m (1 000 ft) pri lete
v hladine 290 a vysSej alebo o 150 m (500 ft)
v hladinach pod 290.

Poznémka: Cinnost posadky lietadla v ¢ase, kedy
Jje predmetom protipravneho zasahu, je uvedena
v ustanoveni 3.8 tohto predpisu.
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